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Economia

JORNAL DO BRASIL -

Empresas estatais vao
ter: os investimentos

BOST

atrasados por cortes

HRASILIA— A redugdo do déficit piblico de 6,7% para
3,5% do Produto Interno Bruto (PIB) — de CZ$ 640 bilhoes
para®CZ$ 340 bilhoes — vai determinar um atraso nos investi-
mentgs‘das empresas estatais e corte de despesas administrati-
vas, além da suspensao de projetos jd anunciada pelo presidente
José3Barney. Os cortes estao sendo discutidos pela equipe
econdémica do governo e o secretdrio de Controle das Empresas
Estatais, Juilio Colombi, ndo aceita o atraso na liberagao de
recursos.

-Dentro da previsdo da equipe econdmica, a redugdo do
déficit=Serd feita com um corte de 1,1% do PIB — CZ$ 112
bilh@és — através do adiamento de projetos como a Ferrovia
Norte=-Sul, do programa sideriirgico, de obras em Itaipu e
outrossialém do corte no subsidio do trigo, divulgados pelo
presidente no dia do antincio do Plano Bresser.

Qutro fator de queda do déficit € a influéncia da diminui-
¢do da-inflagdo na arrecadacdo tributdria, que poder4 reduzir a
necegsitlade de financiamento do setor piiblico em 1% do PIB.
No dase-da receita de IPI (Imposto sobre Produtos Industriali-
zados), por-exemplo, o governo recebe o imposto com até 75
dias He"defasagem, 0 que, com uma inflagdo de 20% ao més,
redugia a arrecadagio em 10%, em média. Com a inflagdo
caindo, a receita aumenta.

{Para chegar nos 3,5% do PIB, no entanto, o governo conta
com;uma redugdo nos gastos da mdquina administrativa —
despesas com papel, xerox e outras — de 10% em cada 6rgao

liblico. Isto pode gerar uma economia entre 0,1% e 0,5% do
IB (— de CZ$ 10 bilhdes a CZ$ 50 bilhdes.

{A quarta fonte de reducdo do déficit terd que vir das
estatais; € estd sendo estimada em torno de 1% do PIB. U ma
parcelavai decorrer do aumento das tarifas puiblicas — ago,
energia €létrica, combustiveis e telecomunicagoes — autorizado
no dia-do anincio do congelamento de precos. Com esta
medida, a receita das estatais vai subir, reduzindo a necessidade
de repasse do Tesouro Nacional.

iNa estimativa de um déficit de 6,7% do PIB, havia uma
previsdo de gastos com estatais de 3,2% do PIB — cerca de CZ$
300 bilhdes. Deste total, 1,8% do PIB correspondem a capitali-
zagdp das estatais, visando ao saneamento financeiro das
empresas do grupo Siderbrs, Eletrobras ¢ Agominas. Também
estd prévisto um aporte de capital — com recursos do Tesouro,
Ban¢o Mundial e Fundo Nacional de Desenvolvimento — de
Cz$ 89,8 bilhdes, o que somado ao repasse para capitalizagio de
CZ${120 bilhoes, chega a 1,8% do PIB.

NU' ano passado, as estatais ndo receberam recursos para
capitalizagdo, porque a proposta ainda estava em discussao. No
orgamento deste ano, houve a previsao de repasse, porque, se
as estatais ndo recebessem este aporte de capital, teriam um
déficit igual a0 que estd computado nas contas da Unido. “O

astg de1,8% do PIB apareceria, neste caso, no orgamento da
gest [, gxplica uma fonte da drea econdmica.

iQ..corte adicional nos investimentos das estatais nao
signiﬁca suspensdo de obras, segundo a mesma fonte, mas
apenas 9 atraso na conclusao dos projetos. De acordo com este
assegr, o secretdrio da Sest estd resistindo ao corte, porque

acredita-que as estatais jd foram penalizadas com o congelamen-
to ifas em anos anteriores e ndo suportam novas redugoes
em f$eus recursos. De qualquer forma, segundo ele, os investi-
menttos no setor manterao um crescimento real de 3% a 4% em
relagdo ao ano passado.

Comissdo avalia a proposta

aleméa de construir Norte-Sul

BRASILIA — Dentro de uma sema-
na serd constituida uma comissao presidi-
da pelo ministro dos Transportes, José
Reinaldo Tavares, para avaliar a propos-
ta da empresa alema Deconsult (Deuts-
che Eisenbahn Consulting) de assumr
integralmente os investimentos do proje-
to da Ferrovia Norte—Sul. estimados em
2,5 bilhoes de ddlares. Também uma
empresa americana, cujo nome nao for
revelado pelo ministro, manifestou inte-
resse na constru¢do da ferrovia.

O ministro José Reinaldo Taavares
recebeu a carta-proposta da empresa ale-
ma no dia 11 de junho, manifestaido
“sua firme intengao e interesse’’ em parti-
cipar do projeto. Na carta, assinada pelo
diretor da Deconsult, Gerhard Scheller. a
empresa manifesta o desejo de participar
“da melhor forma que vier a ser conside-
rada, em qualquer das etapas relativas a
sistemas de transportes ferrovidrios, co-
mo estudos. projetos, construgao, aquisi-
¢do de equipamento e operagao e treina-
mento.

Condigoes — Em troca do inves-
timento a empresa administraria a ferro-
via por um prazo de 30 anos, segundo
informou José Reinaldo Tavares. O mi-
nistro disse também que a empresa se

dispds a contratar, na obra de construgdo.

da ferrovia, empreiteiras, material e
equipamentos brasileiros.

Para o ministro, o interesse da em-
presa alemd demonstra claramente “a
viabilidade econémica do projeto” e,
segundo ele, pelos ultimos estudos da
Valec, a taxa de retorno da ferrovia € de
35% ao ano. Explicou que uma comissao
serd criada para avaliar as propostas das
duas empresas — a da empresa america-
na serd revelada nos préximos dias. Para
ele, a construgdo da ferrovia por empre-
sas estrangeiras pode ser uma boa alter-
nativa, jé que o governo brasileiro nao
tem poupanga para arcar com todas as
obras de grande porte.

— E um atraso o Brasil colocar tudo
em cima do governo, quando os empres4-
rios nacionais ndo podem arcar com cer-
tos tipos de projetos — afirmou.

Caso a comissdo aprove a construgao
da ferrovia por empresas estrangeiras, 0
Ministério dos Transportes terd que abrir
uma concorréncia internacional. Com is-
s0, as licitagoes publicas dos lotes, apro-
vadas até o dia 12 deste més, serao
anuladas. Até agora foram aprovados
contratos de licitagao de 16 lotes.
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Rio de Janeiro, 11 de )unho de 1987.

Cxmo. Sr.

José Reinaldo Curneiro Tavaics
MD. Ministro dos Trunsportes
MINISTERIO DOS TRANSPORTES
Brasilia - DF

Excelentissimo Senhor Ministro,

Temos a grata satis{a;&o em nos dirigir a V. Excia., para demons
trar a firme intengdo e intercsse da DECONSULT - Deutsche Eiscn
bahn Consulting GmbH, em participar do Proicto de Desenvolvy «n-
to e Integiuqac ac Puls, atruves da braROVIA NORTE-SUL.

DECONSULT & uma Empresa de origem alemd com grande  experiéncia
em diferentes campos de atividades no Brasil e deseja firmemente
participar, da melhor forma que vier a ser considerado por V.
Excia., em gualquer das seguintes ctapas, relativas a sistcmas
de transportes ferroviarios:

- ESTUDOS,

- PROJETOS,

= PLANEJAMENTO,

= CONSTRUGAO “observando o interesse de Empresas Brasileiras”,

~ AQUISIGAO DE EQUIPAMENTO,

= OPERAGCAO E TREINAMENTO.

DECONSULT coloca sua disponibilidade para, sob regime de con=-
cessao, porem sob comando e coordenaqéo desse Ministéraio, assu

mir integralmgnu- Os investimentos do Projeto da Ferrovia Nortec=
Sul, hojye estirsad em USD 2,5 bilhOes de adlares americanos.

> intonr;(::o Gec rada da DFCONSULT util..we, Se possivel on sua
totalicade, n . ¢, recursos ¢ eqr  amentos go Br il.

‘ONSULT ecpcia, COm _Sua experic «1a, poder contribuir pura gue
© Projeto alcan a maxima rontabe 1 Aada ’

DECONSULT acredita que o sucesso desse Empreendimento como experi
éncia piloto proporcionard condigOes a esse Ministério para expor
tagdo para outros paises, sob forma de pacote, do modelo desenvol
vido na Ferrovia Norte-Sul, no que estamos prontos-a cooperar.

Com votos de profundo aprego e consideragio,

Despedimo-nos,

Co! dialmente{

/U'\w Vin
GERAARD F. SCHELLER
Diretor

Em carta ao ministro dos Transportes, a empresa
alema formaliza interesse na Ferrovia Norte-Sul
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Governo define hoje
politica mais aberta
ao capital estrangeiro

BRASILIA— O pais jd teve problemas externos suficientes
com a adogdo da reserva de mercado na drea de informdtica
para tentar estender 0 mecanismo de protecdo as empresas -
nacionais para outros setores industriais, como a quimica fina e
a biotecnologia. E assim, segundo técnicos do governo, que"
deve ser entendida a manifestagdo do presidente José Sarney,
ontem, em entrevista coletiva a imprensa, de que o Brasil nao
mais recorrerd a reserva de mercado.

E mais: ao mencionar que o pais precisa do capital externo .
para se desenvolver, Sarney mandou um recado direto aos
credores. O pais precisa de dinheiro novo e estd disposto a
receber investimentos estrangeiros sobre os quais ndo adotard
qualquer tipo de restri¢do.

Estudos— A nova politica industrial do governo.
também mencionada por Sarney, ja comegou ontem mesmo a..
movimentar os técnicos do Ministério da Industria e do Comér-
cio. Hoje, o ministro José Hugo Castelo Branco deverd
anunciar as linhas gerais das diretrizes para o setor industrial,
mas jd estd definido que ndo haverd reserva de mercado para
qualquer setor. »

Os estudos do MIC para a implantacio de uma nova
politica industrial estao prontos desde o ano passado, quando
Castelo Branco promoveu uma série de reunioes entre técnicos
do governo e representantes do setor empresarial para definir as
linhas gerais da orienta¢ao que seria seguida pelo governo para
0 setor.

A primeira versao dos estudos do MIC, divulgada no ano
passado, previa claramente a adogdo da reserva de mercado
para os setores de tecnologia de ponta (quimica fina, biotecno-
logia, novos materiais, mecénica de precisdo). Isto provocou
protestos da embaixada dos Estados Unidos em Brasilia, que
chegou a cobrar uma posigao do ministro, e ele entdo resolveu
voltar atrds. \

A versdo mais recente da politica industrial prevé que a
“reserva de mercado somente serd aplicada as atividades
estratégicas previstas na legislagao brasileira”. Isto significa, na
prética, que a reserva fica onde estd, ou seja, no setor de
informética, para o qual foi estabelecida uma lei votada no
Congresso Nacional em 1984.

O mesmo documento estabelece que a protegdo, se for
adotada, “deverd ter cardter tempordrio e ser submetida a
permanente controle para evitar distorgoes em relagdo aos

_ objetivos perseguidos”. Na mesma linha do pronunciamento de.

Sarney, que ordenou a Castelo Branco que os empreendimentos .
estrangeiros nao sofram restrigdes para se instalar no pais, o .
texto do MIC diz que a realizagao de joint-ventures (associagao .
com o capital estrangeiro) é um meio vélido para fortalecer as
empresas nacionais. ‘

Polémica — Técnicos do MIC informaram ontem que
a idéia do ministro é retomar o documento elaborado no ano
passado e, depois de novas consultas aos setores empresariais,
como a Federagdo das Industrias do Estado de Sdo Paulo”
(Fiesp) e Confederagdo Nacional da Industria (CNI), divulgar
as diretrizes do governo.

Antes de Castelo Branco, o ex-ministro Roberto Gusmdo
fez a mesma coisa: percorreu o pafs de ponta a ponta para ouvir
0s empresdrios, produziu um documento que acabou néo dando.,
em nada, s6 resisténcias de outros Ministérios. O atual ministro -
também fracassou na sua primeira tentativa, porque, a exemplo
de Gusmdo, previa a formagdo de um conselho nacional de.
politica industrial ao qual ficariam vinculados 6rgdos de outros..
Ministérios, que admitiam perder poder. e




Os maiores nimeros
do déficit pablico

(em % do PIB)

I'teng*‘ :

Ano
86 87"
Transferéncias a estados
e rpeRicipios 0,9 23
S com subsidio
a e com crédito
1,2 2.1
Transferéncias a Sest
Totari 1,5 32
a) lizagao de estatais — 1,8
b) Recursos ordinarios do
Tesouro 03 0,3
c) Transferéncias corren.
tes, tos com pessoal,
eneargos financeiros etc) 1,2 11

* Antes dos cortes

Empresdrio quer juro preferencial

O aniincio, feito pelo presidente Sar-
ney, de que o governo estd estudando
uma nova politica industrial, permitindo
livre acesso as empresas estrangeiras, foi
0 prato principal do almogo que a Cma-
ra de Comércio Brasil-Alemanha promo-
veu, ontem, com a presenga do presiden-
te do BNDES, Miicio Fortes, € o presi-
dente da Vale do Rio Doce; Raimundo
Mascarenhas. Embora tenham admitido
que a declaragdo do presidente da Repi-
blica € um sinal positivo nas relagoes do
pais com o capital estrangeiro, os empre-
srios alemaes reconheceram que, na
prética, existem muitas restricées a atua-
¢do das companhias estrangeiras.

Essa constatagdo foi comprovada no
proprio almogo. O presidente da C4mara
de Comércio e Inddstria Brasil-
Alemanha, Walter Haagen, questionou a
razao pela qual o BNDES discrimina as

empresas estrangeiras fabricantes de
equipamentos que nao tém acesso as
mesmas taxas de juros oferecidas as em-
presas brasileiras que vendem equipa-
mentos no mercado nacional. Madrcio
Fortes explicou que a principal fonte de
recursos do banco “é oriunda da poupan-
ca do povo brasileiro” e que as empresas
estrangeiras, ao contrdrio das empresas
brasileiras, dispdem de créditos no mer-
cado interno e externo com maior facili-
dade. Mas o presidente do BNDES trans-
mitiu aos empresdrios alemées uma men-
sagem de esperanca: “Acreditem no Bra-
sil que os senhores serdo recompensados
no futuro”.

O presidente da Cémara Brasil-
Alemanha afirmou que a legislagdo atual
sobre a atuagdo do capital estrangeiro é
até liberal, mas assegurou que a pratica
do governo no trato das questoes de

empresas estrangeiras € restritiva. “Nos
sabemos que as decisdes, na prética,
avangam sobre a legislacdo, criando res-
trigdes insuperdveis para as empresas
estrangeiras no pais”, disse Haagen. O
empresdrio alemao, que € o representan-
te no Brasil do Deutsch-

~‘Sudamerikanische Bank e do Dresdner

Bank. afirmou que este € precisamente o
caso da petroquimica. “‘A legislagio ndo
restringe essa rea ao capital estrangeiro,
mas na prdtica existe uma reserva de
mercado as empresas brasileiras”, aponta
Walter Haagen.

O empresdrio salientou que os repre-
sentantes do capital estrangeiro no Brasil
estdo aguardando as defini¢des da nova
Constituicdo sobre o assunto. E advertiu
que enquanto isso ndo ocorra as empre-
sas Nao vao investir no pais. “Enquanto
nao houver definigoes, ninguém quer
arriscar investir”, concluiu. \
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Sepiilveda ordena arquivamento

do inquérito sobr

Marceu Vieira

0 procurador-geral da Repiblica,
José Paulo Sepiilveda Pertence, determi-
nou ontem o arquivamento do inquérito
que apurava possiveis fraudes na concor-
réncia da Ferrovia Norte-Sul. A ordem
veio de Brasilia para a jufza da 13' Vara
Federal, Julieta Luntz, que, no Rio,
examinava o inquérito. Em oito laudas -
redigidas pelo procurador Eugénio José
Guiﬂerme de Aragdo, com o “aprovo”
de Pertence - o parecer afirma que ndo hd
“elementos de convicgdo quanto a exis-
téncia de ilicito criminal” e admitiu que a
construgao da Norte—Sul € “uma opgdo
politica” do presidente José Sarney.

A informagdo chegou ao JORNAL
DO BRASIL por um telefonema de uma
mulher que se identificou apenas como
“funciondria do gabinete de Sepiilveda”.
Ela disse que o arquivamento foi feito a
pedido de Sarney, com a recomendacéo
de que a noticia ndo fosse divulgada aos
jornais. No Rio, a 13* Vara Federal
confirmou a ordem do procurador geral,
acrescentando que o parecer veio de
Brasflia em um malote da Varig, junto
com 0s 14 volumes do inquérito, que a
Procuradoria havia avocado em novem-
bro do ano passado.

O parecer considera legal a concor-
réncia e confirma que a empresa vence-
dora ¢ a Valec Engenharia e Construgoes
Ltda. Diz também que a denincia do
jornalista Janio de Freitas, publicada no
jornal Folha de Sio Paulo em maio do
ano passado, era apenas “‘especulagéo”.
O jornalista, porém, havia anunciado que
a Valec seria a vencedora antes mesmo

— 1/4/85

Teixe

ertence

eptilveda

da divulgagdo oficial do resultado da
licitagéo.

Opg¢édo politica — Apesar do
caréter sigiloso, comum a documentos do
tipo, 0 JORNAL DO BRASIL teve aces-
50 ao texto do procurador. Nele, Eugénio
José Guilherme de Aragdo reafirma di-
versas vezes a “auséncia de provas”, mas,
em alguns trechos, chega a ser duro nos
comentdrios sobre a construgdo da Ferro-
via. “E forgoso reconhecer que a opgio
politica pela obra esteve distante de anga-
riar apoio social no dmbito nacional”,
diz, logo na segunda de suas oito paginas.
E completa: “Trata-se, parece, de esco-
lha em 311'.: pesou muito mais o projeto
pessoal do presidente Sarney do que o
conceito técnico sobre a viabilidade da
Norte-Sul”.

O parecer atribui @ “obstinagdo go-
vernamental” a “inegdvel reagdo negati-

e a Norte—Sul

va de expressivos setores da sociedade
civil”. E lembra que “o noticidrio da
imprensa escrita reproduz a veeméncia
das criticas ao projeto, contidas até mes-
mo em editoriais de jornais mais conser-
vadores, como O Globo”. Numa revira-
volta, a partir da terceira lauda o pro-
curador abandona as criticas para afirmar
que “foi nesse terreno fértil que se plan-
taram especulagbes sobre a honestidade
dos propésitos do poder piblico e se
lancaram dividas sobre a lisura do proce-
dimento licitatério™.

Ao afirmar que ndo houve fraude na
concorréncia, Guilherme de Aragdo se
baseia em depoimentos prestados por
diretores de empresas que participaram
da licitagdo. Diz que, a uma CPI do
Senado, esses diretores contaram ter che-
gado a conhecer as propostas das concor-
rentes antes, mesmo da divulgagio do
resultado. “E plausvel que, em conver-
sas entre colegas empreiteiros, qualquer
deles, conhecedor das propostas alheias,
desenhasse o resultado final da concor-
réncia”, argumenta. *‘Assim, tio somen-
te por especular, seria admissivel que o
jornalista Janio de Freitas, obtivesse o
resultado por informagdo de um dos
insatisfeitos”.

O texto também langa farpas contra
CPI aberta para apurar as dentincias. “O
questionamento do prego (proposto pela
Valec) partiu bizarramente do senador
governista Alexandre Costa”, afirma o
procurador. E arremata: “Do episGdio,
resta-nos a licio sobre o quanto sdo
nocivas as inciativas de obras puiblicas de
grande envergadura, dissociadas do de-
bate nacional. Ndo hé outro destino para

0s autos sendo 0 arquivo™.

Determinagdo é cumprida com rapidez

A jufza da 13* Vara Federal, Julie-
ta Luntz, ndo deixou o dever para
depois. Ontern mesmo ela solicitou a
seus funciondrios o arquivamento do
inquérito sobre a Ferrovia Norte-Sul,
pondo fim a uma novela que se esten-
dia desde maio do ano passado, quan-
do o jornalista Janio de Freitas denun-
ciou a possivel fraude na concorréncia,
em matéria publicada na Folha de S.
Paulo.

Com a tarja “‘urgente”, o malote
com os 14 volumes do inquérito - e
mais o parecer do procurador - chegou
ao Rio por volta das 16h e s6 foi
entregue & juiza as 17h30min, meia
hora depois do encerramento do expe-
diente. O atraso obrigou boa parte dos
funciondrios da 13* Vara a cumprir um
pequeno serdo, para que a determina-
céo de eda Pertence fosse logo

m quis comentar o arquiva-

- R I R g L Ry P

Nem mesmo a jufza, que deixou o
prédio da Justica Federal - avenida Rio
Branco, 243 - pouco antes das 19h.
Apesar do siléncio, a revolta de alguns
funciondrios era visivel. Um ascenso-
rista, por exemplo, que ndo quis se
identificar, contou que “‘tinha até tor-
cida contra a Norte-Sul no ediffcio”.

Com o niimero 7.005, o inquérito
foi guardado no que, na Justica Fede-
ral, costuma-se chamar de cemitério
um imenso arquivo, onde sdo deposita-
dos processos e outros documentos
que os funciondrios apelidam de
mortos.

Séo 376 péginas distribufdas em 14
livros, contendo depoimentos de em-
preiteiros, pareceres do ministro da
Justica, Paulo Brossard, mensagens de
telex do diretor-geral do Departamen-
to de Policia Federal, Romeu Tuma,
além de folhas e mais folhas anexas

| Tudo isso pesando cerca de clinﬂ

RSO P



Politica

oelea a Cz

. Nair chorou, mas ficou sem a mdquina de trabalho

Foto de Gllberto Alves

Banco fecha Microempresa

BRASILIA — “S6 saio daqui presa.
Néio estou me negando a pagar minhas
contas”, afirmava Nair Soares, 35 anos,
dona da pequena empresa Brasilia Indus-
tria de Embalagens Ltda., produtora de
embalagens de pldstico, na cidade satélite
do Gama, tentando impedir que um ofi-
cial de justica e dois policiais levassem
para o dcpggng piiblico uma méquina
mjelora. Seéu mais importante instrumento
de trabalho. Durante a vigéncia do Plano
Cruzado, Nair fez um empréstimo de Cz8$
50 mil no Banco Nacional. Hoje, a divida
¢ de Cz8 1 milhdo e 600 mil.

A confusdo na pequena empresa co-
megou cedo, com a chegada do oficial de
justiga e os policiais, que foram & empresa
efetuar o mandado de busca e apreensio
expedido pela Sétima Vara Civel de Brasi-
lia, Nair, que mora em Taguatinga, foi
avisada pelos vizinhos e cheggu logo de-
pois. Ela chorou e teve a solidariedade de
alguns amigos, que apelaram ao oficial de
justica, mas ndo conseguiu evitar que a
mdquina fosse removida,

Os gxliciais che a pedir refor-
gms A delegada de plantdo da 14* DP do

ama, Ednalva Pereira dos Santos, tam-
bém foi tentar convencer Nair a deixar
que o equipamento fosse colocado no

camégﬁ&?— Logo dCPO.f—"f. 0 préprio delega-

do | , Ledi Maciel. estava no lo

I N?jr cedeu aos argumentos, mas prome-

teu brigar legalmente para ter de volta sua
mdquina.

Saldo vazio — O oficial de justi-
¢a, constrangido, tentava consold-la: “E
melhor levar a mdquina agora. A senhora
}é pensou se ndo sai a anistia? A divida
ica af, aumentando”. Lembrou também
3518 o mandado de busca fora expedido no
ia 11 de fevereiro. “O banco lhe deu
tempo, mas agora estd com medo de que a
méquina se desgaste ¢ ele perca sua garan-
tia"". Nair argumentava que tentara pagar
Cz8 270 mil, dinheiro arrumado entre os
amigos, e que o banco nao aceitou, condi-
cionando qualquer negociagdo & retirada
do equipamento.

A dona da Brasilia Indistria de Em-
balagens viu o saldo onde funcionava sua
empresa ficar vazio, pois 0s demais equi-
pamentos 3ue possuia foram retirados por
outros credores. Nair contou depois que
seu drama teve infcio em fevereiro do ano
gassado. Fez o empréstimo a juros de

,3% a0 més, que saltaram, com o fim do
Cruzado, para 25%.

A esperanga de Nair era a anistia. Mas
o0 banco ndo deu tempo. Cercada pelos
seus 14 empregados, agora desemprega-
dos, reconhecia estar sem alternativa:
“Como_vou r o banco e sustentar

cinco , s¢ levaram a. :
g:?‘m permitia trabalhar?”. W

e aite St e lass

$ 160 bilhoes

Veto de ®
segundo t

BRASILIA — Embora o consultor
geral da Republica, Saulo Ramos, pre
tenda argumentar que a eleigdo de prefei
to em dois turnos ndo pode realizar-s
porque ndo esté prevista na Constituiga
vigente, o veto do presidente José Sarne:
a esse dispositivo do projeto da lei d
regulamentacdo das eleicoes municipai
de 15 de novembro poderd ser um:
medida in6cua. Segundo previsdo do pre
sidente da Constituinte, deputado Ulys
ses Guimaraes, a nova Constituigao ser.
promulgada em 7 de setembro. Se issi
ocorrer, o principio dos dois turnos entra
rd em vigor dois meses e uma seman:
antes das eleigbes municipais.

O senador Mério Covas (sem parti
do-SP) acha que *‘estdo apenas qu rend
criar problemas para as eleicdes”. O ex
lider do PMDB na Constituinte explicos
que “todos sabiam que a elei¢do em doi
turnos para prefeito era inconstituciona
quando fizeram o acordo no Congress:
para aprovar as normas das eleigoes mu
nicipais. Mas serd inconstitucional até .
promulgagdo da nova Constituigdo, qu
prevé os dois turnos e e jd estard em vigo
em 15 de novembro”.

Tiro na Agua — Quem primei
ro mostrou que o presidente Sarney aca
bard dando um tiro na 4gua, se vetar o
dois turnos, foi o lider do PL na Cimara
deputado Adolfo de Oliveira, hd tré
dias. Ontem, o lider do governo ni
Cémara, deputado Carlos Sant'Anna, re
conheceu que o veto, defendido pel
lider do PFL, deputado José Lourengo
serd inécuo. “Vou dizer ao president:
Sarney que o veto € initil, pois a futur;
Constituigdo restabelecerd o principi
dos dois turnos logo depois”, anunciol
Sant'Anna.

O presidente jd recebeu da Cémar
dos Deputados o projeto de de regula
mentagdo das elei¢des municipais de no
vembro, Se Sarney utilizar o prazo lega
de que dispde para examind-lo, a lei ser:
sancionada no dia 13 de julho. Com isso
algumas exigéncias estabelecidas — com
filiagéo partiddria de candidatos até 10 d
julho no mdximo — estariam ultrapas
sadas.

Nessa hipdtese, os dissidentes d
PMDB e PFL, que aguardam a sangéo d:
lei para criar, em condigdes mais favora
veis previstas nas normas, o partido pel
qual pretendem concorrer, teriam que
antecipar o registro da legenda.

Veto — Caso o presidente Sarne:
vete 0 artigo que determina a realizacéc
de eleigio em segundo turno no dia 15 d
bl'o‘ em mun 0 is
200 mil eleitores onde
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Lideres europeus discutem amanha
a criacdo do superbanco central

Folms Ramdr[)n .
- —

OSCAR PILAGALLO FILHO

De Londres

A criagdo do Banco Central Euro-
peu, o mais importante passo em
direcdo a unificacdo da Europd,
comeca a ser discutida a sério
amanha pelos lideres do continente
reunidos em Hanover, na Alemanha
Ocidental.

A idéia nao é nova. Este més faz
trés anos que foi colocada no papel
pelo lorde Francis Arthur Céckfield,
autor do “‘livro branco”’, o ambicioso
projeto que prevé o nascimento de
uma nacao européia sem fronteiras
a partir do altimo dia de 1992. Mas
s6 agora os dirigentes dos 12 paises
que compoem a Comunidade Eco-
némica Européia (CEE) se sentarao

¥ oS, PR TN | e G N S TR B - P
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FOLHA DES. PAULO

Justica cita o governo no caso Norte-Sul

Das Sucursais do Rio e Brasilia
e da Reportagem Local

A Unido, o gﬂresidente José Sarney,
08 ministros da Fazenda, Mailson da
Nébrega; do Planejamento, Jodo
Batista de Abreu; e dos Transportes,
José Reinaldo Tavares, a Valec
Engenharia e a empreiteira Para-
napanema foram citadas pela 11%
Vara Federal para dar explicacoes a
respeito da ferrovia Norte-Sul. Se-
gundo o advogado Hermann Baeta,
que impetrou acdo popular contes-
tando a constitucionalidade da cons-
trucdo da ferrovia, o juiz enviara
ainda esta semana a comunicacédo
E'a todos os citados, que terdo 20

S para se manifestar. Depois
desses esclarecimentos, o juiz julga-
ré o pedido de liminar que est4 na
acdo popular, suspendendo as obras.

Baeta criticou o arquivamento do
inquérito que investigava a fraude
na concorréncia para a construcio,
ordenado pelo procurador-geral da

Repiiblica, Jodo Paulo Septilveda
Pertence. “‘Considero antidemocra-
tica essa pritica da autoridade
superior avocar para si 0 exame dos
inquéritos’’, disse o advogado. Ele
lembrou gue o inquérito estava
sendo conduzido pela juiza Julieta
Lunz, até que, no final de 87,
Pertence avocou o processo.

O presidente da Associacao Brasi-
leira de Imprensa, Barbosa Lima
Sobrinho, disse ter ‘“estranhado’ a
determinacdo do procurador geral
da Republica de arquivar o proces-
so. “Com os antecedentes do caso e
com as noticias publicadas pela
Folha, era importante levar o caso
adiante para se verificar de vez se
havia ou nao interesses suspeitos na
concorréncia’’, disse.

Ag¢do popular

O presidente do Conselho Federal
da Ordem dos Advogados do Brasil
(OAB), Marcio Thomas Bastos,

afirmou ontem que a decisdo do
procurador-geral da Republica nao
esgota as possibilidades juridicas de
impedir o prosseguimento da obra.
Bastos afirmou que espera o resul-
tado de uma ac¢do popular pedindo a
anulagao da concorréncia e que
corre ha um més na Justica Federal
do Rio de Janeiro.

A fraude na concorréncia da
ferrovia Norte-Sul, revelada pelo
colunista da Folha, Janio de Freitas,
dia 13 de maio do ano passado,
determinou a abertura de inquérito
na Justica Federal. O parecer do
primeiro procurador chegava a in-
criminar o ministro dos Transpor-
tes, Reinaldo Tavares. A partir dai,
o inquérito foi transferido da Justica
Federal de Brasilia para a do Rio,
de onde retornou. A determinagdo de
Pertence consta de despacho entre-
ﬁge anteontem a juiza Julieta Lunz,

13* Vara Federal do Rio.

Sepilveda Pertence disse ontem
que ¢ preciso ‘‘ser muito desonesto
para se deixar entender” que o
parecer do procurador Guilherme
Magaldi sobre o inquérito insinuava
a existéncia de “fraude ou desones-
tidade” no processo. Ele se referiu
ao artigo publicado ontem pela
Folha na pagina A-5, na coluna de
Janio de Freitas,

Segundo Pertence, o parecer de
Magaldi ndo trazia nenhum tipo de
insinuagdo, mas ‘‘pelo contrario”,
indicava que o unico crime de
natureza formal ocorrido durante a
concorréncia foi a divulgacdo ante-
cipada da classificacdo das empre-
sas concorrentes (o que deveria ser
sigiloso). Este € o tinico ponto de
divergéncia daquele parecer em
relagdo ao do procurador Eugénio
José Guilherme Aragdo (aprovado
anteontem por Pertence e que de-
terminou o arquivamento do inquéri-
to), segundo o procurador-geral.
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4 SILVIA MORAES
- Enviada Especial a Nairobi
-

i Desenvolver

;htividades eco-
«Némicas que
*atendam as gera-
s¢0es atuais sem |.
s.comprometer as g
»geragdes futuras,
«Este conceito de

+ONU debatera

»desenvolvimento ||

secondmico —conhecido como desen-

aVvolvimento sustentado— é a viga
»mestra do programa de acdo que a

“biente e Desenvolvimento devera
« levar J;ara a préxima Assembléia
'Geral da ONU, em outubro deste ano.
«Depois de pouco mais de trés anos de
. «trabalho, a comissio —criada em
*dezembro de 1983, em uma assem-
bléia geral da ONU, para elaborar
westratégias para a preservacdo am-
=biental-— encerrou, em abril tltimo,
wum relatério sobre a situagdo do meio
::’a,mbiente mundial que tem como
‘wMma de suas principais propostas a
“criacdo de uma “Junta Especial das
:Nagées Unidas para o Desenvol.
Vimento Sustentado”’.
© “A sobrevivéncia planetdria ests
ameacgada pela degradacdo do meio
_ambiente. Mas as mudangas nio sio
- «Somente necessarias: sdo também
possiveis”. Baseada nessa idéia, a
primeira-ministra da Noruega, Gro
Harlem Brundtland, 48, que presidiu
a Comissdo Mundial formada por
representantes de 21 paises, propds
que o relatério seja tranformado na
orientacio da ONU para o meio
ambiente. Durante a apresentac¢do do
relatério, na reuniio do Conselho de
Administracdo da United Nations
Environment Programme (Unep, ou
Programa das Nagdes Unidas para o
Meio Ambiente, Pnuma), em Nairé-
bi, no Quénia, leste da Africa, na
Semana passada, a primeira-minis-
‘tra defendeu a ado¢do de uma nova
«ética global, a partir do conceito de
“desenvolvimento sustentado em que
«‘progresso e meio ambiente nio sio
‘tontraditérios”’,
" % Cooperacaio internacional
Para chegar A aplicagdo desse
conceito, a comissdo recomenda a
constituicio de um grupo, na Assem-
+bléia Geral das Nagdes Unidas, com
.0 objetivo de preparar uma declara-
_¢80 universal e, em seguida, uma
convencgéo a ser adotada internacio-
nalmente para a protegio do maio
ambiente e o desenvolvimento sus-
tentado. Uma das exigéncias bésicas
para  que a meta proposta pela
comissdo seja atingida, isto é, pro-
‘mover o desenvolvimento mantendo
a harmonia entre populagio, pro-
gresso e recursos naturais, é a
cooperagdo internacional. “A devas-
tacdo de florestas nfio é um problema
apenas do pais onde elas desapare-
cem. Somos vizinhos em um pequeno

e

Silvia Moraes

Comissio Mundial sobre Meio Am- [ -

Margarita Botero, membro da comissio

planeta e sua defesa é interesse de
todos’’, afirmou Brundtland.

Em seu relatério, a comissio
propde que os governos tenham uma
“politica externa para meio ambien-
te”, sendo capazes de tomar uma
posi¢do diante de ernacionais. Mas o
préprio relatério mostra que essa
interagdo internacional ainda é muito
deficiente. De duzentas bacias de rios
internacionais, menos de trinta tém
algum tipo de acordo entre os paises
para preservar esses recursos hidri-
cos. E 144 desses rios estio na
América Latina, Asia e Africa.

Conseguir uma reorientacio para
as instituicdes financeiras, responsa-
veis pelos empréstimos que garan-
tem o desenvolvimento de projetos
econdmicos em todo 0 mundo, é outra
prioridade da comissio. O Banco
Mundial, o FMI e os bancos regionais
de desenvolvimento devem assumir
um compromisso de transformar sua
estrutura de maneira a garantir que
sejam incentivados os projetos que
prevéem formas de utilizagdo racio-
nal dos recursos naturais. Segundo o
documento, o Banco Mundial tem
sido pioneiro em reorientar seus
programas de empréstimos e anunci-
ou a decisdode incluir as considera-
¢Oes para melhorar o meio ambiente
em todos os seus projetos para o
terteiro mundo, o que é considerado
‘‘um comego promissor’’,

Otimista em relagio a mudanca de
atitude para protecio ambiental, o
diretor-executivo do Pnuma, Mostaf4
Tolba, acredita que é o momento de
se mudar a estratégia para defesa do
meio ambiente, ressaltando mais os
Sucessos e vantagens de esforgos
para prote¢do do que os aspectos
negativos da destrui¢io. Embora até
o final da semana passada o Pnuma
ainda estivesse discutindo o relatério

e - —

da Comissdo Mundial, a defesa do
desenvolvimento sustentado é um
consenso.
Participacéo popular

Convencida de que a tinica safda
para a utilizagdo inteligente dos
recursos naturais é a participagio
democrética da comunidade na pre-
servacdo, a ex-diretora do Instituto
Nacional dos Recursos Naturais Re-
novaveis e do Ambiente (Inderena)
da Colémbia, Margarita Marino de
Botero, 46, que também participou da
Comissdo Mundial de Meio Ambiente
—dissolvida, pois foi criada sé apara
a elaboragdo do relatério—, acha que
esse é um dos pontos do relatérip
mais importantes para a América
Latina. ‘O documento prega a demo-
cracia local, traduz uma proposta
politica que destaca a importancia de
implementar a
lar”, afirmou.

A ecologista considera importante
também a colocac¢do que o relatério
faz sobre as relagdes entre paises
desenvolvidos e subdesenvolvidos.
“Os recursos naturais estdo sendo
usados ndo para elevar a qualidade

de vida dos latino-americanos, mas |

para atender as exigéncias financei-
ras dos paises credores industrializa-
dos. Para resolver isso, a saida é a
organizagdo popular”, afirmou.

Margarita ja teve condicdo de |

testar uma experiéncia de participa-
¢do da populagdo na defesa do meio
ambiente. Quando diretora do Inde-
rena, em outubro de 1985, iniciou na
Bolivia a Campanha Verde. Todos os
prefeitos foram obrigados a criar
Conselhos Verdes, equivalentes a
Cémaras Municipais, formados bor
representantes da comunidade,
“Muitos prefeitos nio organizaram
os conselhos, mas acredito que tive-
mes sucesso em cerca de 10% das 850
Prefeituras. E o principal é que a
comunidade comeca a se acostumar
com a idéia e exigir a defesa do
verde. £ importante ter um espaco
oficial e aproximar as pessoas do
poder”’, disse ela.

Repercusséio

Um relatério potencialmente cha-
ve, que pode ser utilizado corng
instrumento de trabalho para a
protegidio ecolbgica, apesar de evitar
confrontagéio entre visdes ecolégicas
e o “establishment” industrial, Essa
foi a avaliagdo do relatério feita pe!
Environment Liaison Centre (ELC
Centro de Conexdo para o Me
Ambiente), que retine cerca de 2
entidades nio-governamentais de (
do o mundo, inclusive cinco do Brasi%

Segundo Carlos Aveline, 35, repre
sentante da América Latina no com
té executivo da ELC e presidente d:
Associagdo Gaiicha de Prote¢do a»
Ambiente Natural de Sio Leopold:
(Agapan-SL), o documento tem
mérito de dar a palavra & comunid:
de, mesmo sendo cauteloso em se

8

participacio popu- |

préprio texto. ‘O fato de ser financi-
ada por contribui¢des voluntirias de
dezessete pafses deu 3 comissio
independéncia e flexibilidade, o que
se refletiu no resultado final do seu
trabalho, apesar da moderagio”’,

N,

A ELC deve estimular a discussio
do documento a nfvel nacional e, no
Brasil, Aveline espera conseéguir a
transferéncia da teoria para a prati-
ca. “Aplicando a proposta da comis-
sd0, vemos a necessidade de parar o

progresso sem dano ao meio ambiente

desmatamento da Amazonia, o proje-
to_Calha Norte e a megalomania
hidrelétrica do governo”. -

A jornalista SILVIA MORAES vigjou o Nairébi a convite do
das Nogdes Unidas para o Mseio

Pnuma (Programa
Ambiente).
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Iris Rezende diz que ferrovia
Norte-Sul estimulara producao

BRASILIA — Em cadeia nacional
de radio e televisao, o ministro da Agri-
cultura. Iris Rezende, fez enfética defesa
da Ferrovia Norte—Sul, que vai ligar
Brasilia ao Maranhdo. “Com a drea de
influéncia da ferrovia de 600 milhdes de
hectares, integrando 30 milhoes de hecta-
res ao sistema de produgao. imediata-
mente alcancaremos mais 50 milhoes de
toneladas. O suficiente para abastecer o
pais. formar estoques reguladores e para
exportar’, disse 0 ministro.

— Em muitas dreas, o custo da re-
mogao do produto para os centros consu-
midores € maior que os custos da produ-
¢do. O presidente Sarney, entendendo
1550, tomou uma decisao de estadista,
historica, ao determinar a construgao da
Ferrovia Norte-Sul — analisou Iris. Seu
pronunciamento, de cinco minutos, serd
seguido de uma série de outros, também
de ministros de estado, um por semana.
Os proximos serdo de José Reynaldo
(Transportes), sobre o projeto em si, e de
Anibal Teixeira (Planejamento), sobre a
ferrovia e o futuro.

Iris Rezende faria seu pronunciamen-
to na noite de quarta-feira, mas pediu ao
Palacio do Planalto para adid-lo para
ontem, quando o presidente José Sarney

Goidnia apédia
com ato publico

BRASILIA — O ministro dos Trans-
portes, Reinaldo Tavares, vai participar
segunda-feira pela manha, em Goiénia,
da manifestacao popular em favor da
construcdo da Ferrovia Norte—Sul. O
convite ao ministro foi feito pelo gover-
nador do Estado, Henrique Santillo, que
lidera 0 movimento pré-Ferrovia Norte—
Sul.

O governo, com a construcdo da
ferrovia, espera recrutar na mao-de-obra
cerca de 150 mil trabalhadores. E basea-
do neste fato e no da obra do futuro que 0
governo vem se articulando junto aos
Estados que serao beneficiados com a
ferrovia para se articularem em campa-
nhas a favor da construcio. Além de José
Reinaldo, os ministros Iris Rezende, da
Agricultura, e Anibal Teixeira, do Plane-
jamento, também ja confirmaram pre-
senga na manifestagao.

CONIPRAR.
VENDER.
TUDO.
Classificados

{1- ‘i

ja teria retornado de Montevidéu. Ele
iniciou citando os dois principais proble-
mas sociais que atingem o Ministério da
Agricultura, “o éxodo rural e a fome".

Antes, dois ter¢os da populagio bra-
sileira viviam na zona rural. Hoje. menos
de um tergo vive na roga. A lembranca
foi feita por Iris para concluir que grande
parte dos que procuraram as cidades
“vive em condicoes subumanas: falta de
habitagdo, subemprego e até fome”.

O crescimento demogréfico — conti-
nuou — foi bastante sensivel no Brasil;
nos tiltimos 20 anos, a populagio saltou
de 80 milhdes para 135 milhdes de habi-
tantes “‘¢, segundo os ultimos levanta-
mentos”, desses, 40 milhdes sofrem de
fome cronica”. Depois de citar a safra
recorde prevista para este ano — 66
milhoes de toneladas de graos — fris
falou das decisdes de Sarney de conceder
pregos justos aos produtos agricolas e
recursos substanciais para o setor.

Ele mesmo, ressaltou que, dentro de
13 anos, ou seja, no ano 2000, a popula-
¢ao estimada no Brasil sera de 200 mi-
Ihdes de habitantes e, ai, “ndo seriam
mais 40 milhdes, mas 100 milhoes de
familias” sofrendo de fome cronica. Por
isso, ressaltou:

— Precisamos aumentar a produgio
¢ a melhor alternativa € o aproveitamen-
to do Centro-Oeste brasileiro, que se nao
produz mais ¢ pela falta de condigoes de
escoamento.

A Ferrovia Norte—Sul preencheria
este vicuo e o ministro, ao admitir que
“tem sido um projeto polémico, como
§d0 polémicos os grandes projetos”, lem-
brou que o presidente Getilio Vargas
também foi criticado pela implantagao de
Volta Redonda e Petrobras, ¢ o também
ex-presidente Juscelino Kubitschek, pela
construcio de Brasilia e da Belém—
Brasilia, “O tempo mostrou que cles
estavam certos™, alertou, complementan-
do: e o tempo mostrara que o presidente
Sarney estd certo com a construgio da
Norte—Sul”.

— Esse projeto ndo pode ser avalia-
do sob o aspecto regional. Ele é um
projeto de interesse nacional. Vai interio-
rizar o Brasil e promover o equilibrio
economico das regioes brasileiras. Ele vai
abrir espago para o assentamento de
milhares de lavradores que estariam in-
chando ainda mais as cidades, formando
favelas, e trazendo preocupagio a socie-
dade — disse Iris Rezende.

Consoérecio sera nova tatica

BRASILIA — O acerto feito entre
18 empreiteiras para que dividissem entre
si os lotes de construcio da Ferrovia
Norte—Sul e ganhassem a concorréncia
para a obra foi aceito no Palicio do
Planalto como um expediente “‘comum e
tradicional no pais”, embora tenha pro-
vocado a anulacdo da concorréncia, se-
gundo assessores do presidente José Sar-
ney. A expectativa do Planalto é de que
€ssas empresas participem de nova con-
corréncia usando o mesmo expediente,
mas formando um consércio, o que tor-
naria legal a divisdo prévia dos lotes.

Um decreto-lei assinado pelo presi-
dente e enviado ao Congresso em novem-
bro de 1986 permite um novo acerto
entre as empresas, desta vez sob a forma
de consorcio, admite o consultor-geral da
Repiiblica, Saulo Ramos, Ele € o autor
do Decreto-Lei 2.300, que regulamenta
as licitagdes e concorréncias piblicas e
permite a formacdo de consorcios para
concorréncia piiblica desde que as con-
sorciadas sejam lideradas por uma em-
presa nacional que atenda as exigéncias
do edital de concorréncia.

— As empresas poderiam ter feito
i5s0 antes, mas o que elas fizeram foi o
tradicional combinemos, que existiu em
todas as obras ptiblicas desde dom Pedro
I — comenta um dos assessores de
Sarney.

Segundo Saulo Ramos, porém, o

acerto prévio entre concorrentes da mes-

ma licitacdo publica, apesar de comum,
passou a ser ilicito ap6s o envio do
decreto-lei ao Congresso pois, apesar de

ainda nao apreciado pelos parlamentares,
o decreto-lei passa a ter validade a partir
de sua aprovacdo pelo presidente. As
empresas acusadas de fraude so estariam
impedidas de participar de nova concor-
réncia se comprovada oficialmente a irre-
gularidade.

A possibilidade de consércio para a
concorréncia evita a irregularidade e,
segundo defendia a Consultoria Geral da
Repiblica em novembro, pode evitar o
atraso na construgdo de grandes obras
por lotes caso alguma empresa deixe de
realizar sua parte. “Com o consércio,
todas as empresas se responsabilizam por
todas as parcelas da obra”, argumenta
Saulo Ramos.

O presidente, segundo se comenta no
Paldcio do Planalto, nio abre mdo de
construir a ferrovia nem pensa em adiar o
inicio de sua construcao, apesar das criti-
cas de politicos e especialistas que apon-
tam a falta de um plano de viabilidade
para a obra e a possibilidade de substitui-
la por uma hidrovia. mais barata, nos rios
Araguaia e Tocantins, A obra comega no
segundo semestre ¢ as criticas sdo respon-
didas no Palécio do Planalto com acusa-
goes veladas a uma presumida campanha
antinacional que favoreceria empresas
estrangeiras na execugdo da ferrovia.

Os assessores do presidente lembram
a acusagio do ministro dos Transportes,
José Reinaldo Tavares, que garante ter
recebido proposta de firmas estrangeiras
para execucdo da Norte—Sul usando em-
presas brasileiras como subempreiteiras.

Arquivo

Cloraldino Severo: contra

Ex-ministro ¢
acha ilegal *

)

PORTO ALEGRE — O ex-ministro 2
dos Transportes Cloraldino Severo classi- 3
ficou a construqao da Ferrovia Norte— -,
Sul como *uma aventura totalmente ile- ;
gal, pois nao foi aprovada previamente )
pelo Congresso, nao consta do Plano ,
Nacional de Viagdo, ¢ néo teve um proje- .,
to bdsico de engenharia”. Ele exphcou;
que se a ferrovia for mesmo inevitavel e
houver uma nova CONcorréncia sena que
contemple também as pequenas empre-
sas, seu custo poderd baixar drastica- .
mente.

Bastante critico em relagao a ferro- v
via, Cloraldino Severo acha que com a,
metade do custo estimado para o projeto .
— cerca de USS 2,6 bilhoes — toda a
malha ferroviaria existente assim como
trens e estagoes poderiam ser recupera-
dos para melhor atendimento ao trans-
porte de cargas e de passageiros. “Ficou
claro que, por trés desse plano de cons-
truir a Norte—Sul, estd o interesse do
governo em beneficiar as grandes empre-
sas de construgdo, ja que as pequenas €
médias ficaram alijadas da primeira con-
corréncia, que foi uma fraude”, disse. &

— Por que ndo solucionarmos os 3
problemas que ji temos, em lugar de
estarmos inventando solugdes para os 2
problemas que ainda ndo existem? —*
indagou Severo ao grupo de empresarios ;!
do Instituto Riograndense de Desenvol-
vimento, que convidou o ex-ministro pa- 3.
ra falar sobre a polémica ferrovia. il

Severo lembrou que a Nova Repiibli-
ca quando assumiu tinha em méaos um
plano nacional de desenvolvimento (ini- .
ciado no governo Figueiredo) “baslamc
licido”, que contemplava novos investi= ...
mentos para a rede ferrovidria e melhora-. 1
mentos nas existentes: **Mas de repente a.
Nagao € surpreendida com um projeto” W,
que caiu do céu, que nio dispoe de
estudo econdmico que mostrasse que ele
tem justificativa”. O projeto da Norte—
Sul também nao consta do Plano de ]
Viagiao, oficializado por lei em setembro
de 1973 e que define os projetos priorita-
rios na drea dos transportes.

A concorréncia que foi aberta pelo
governo também foi muito criticada pelo,
ex-ministro, lembrando que foram ofere-
cidos trechos pequenos, contemplando
quase todas as empresas de grande portc..
0 que tornou a concorréncia fria.

i
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GOIANIA — O governador
Henrique Santillo fara hoje um ato
em favor da construgao da ferrovia
Norte-Sul, com a participagao de vé-
rias entidades regionais e dos minis-
tros Iris Rezende e José Reinaldo
Tavares. Serd uma solenidade fecha-
da no recinto do auditério do Tribu-
nal de Justica.

A solenidade, de evidente carater
politico, tera a participacao de todos
os partidos politicos, a excecdo do
Partido dos Trabalhadores, que, no
entanto, aprova a expansao da malha
ferrovidria na regiao e defende maior
discussdo do problema. No final desta
semana, a Comissdo Pastoral da Terra
(CPT) ecerrou dois dias dedicados a
estudar as implicagoes da construgao
da Ferrovia Norte-Sul e suas relagoes
com o antigo Projeto Jica, de assenta-
mento de familias japonesas nas dreas

Osires saiu p

CURITIBA— O ex-presidente
da Rede Ferrovidria Federal, Osires
Stenghel Guimardes, afirmou em
Curitiba que foi demitido do cargo
pelo ministro dos Transportes, José
Reinaldo Tavares, por causa de suas
ligagoes com o ex-ministro, senador
Affonso Camargo. “Qualquer outro
motivo ndo tem fundamento”, obser-
vou Osires Guimaraes, que nao teve
outra safda, como explicou, a ndo ser
renunciar a presidéncia da Rede.

— No dia 11 de maio, o ministro
José Reinaldo me chamou e disse que
precisava do cargo e pediu que eu
deixasse a presidéncia da Rede. Os
motivos que ele me apresentou foram
os pronunciamentos do senador Af-
fonso Camargo—, contou Osires Gui-
maraes. Na sua opiniao, as criticas do
ex-ministro dos Transportes a cons-
trugdo da Ferrovia Norte-Sul e tam-
bém suas cobrangas ao governo fede-
ral quanto ao mandato de cinco anos
do presidente Sarney foram os moti-
vos para sua demissdo, uma vez que

de cerrado de Minas Gerais, Goias e
Maranhio.

A construcdo da Ferrovia Norte-
Sul praticamente nao tem adversarios
em Goids, tendo a frente de sua
defesa as entidades dos engenheiros,
arquitetos e a Associacio Comercial e
Industrial de Goids. A estratégia da
defesa da construgdo da ferrovia tem
sido a de nao discutir as questoes
levantadas pela imprensa nacional so-
bre irregularidades e centrar fogo na
evidéncia das vantagens para a regido.

Um dos grandes argumentos, in-
clusive do governador Henrique San-
tillo, que por causa da ferrovia conse-
guiu abrir canal direto com o presi-
dente José Sarney (sem a Interferén-
cia do ministro Iris Rezende) € de que
as mesmas criticas feitas agora a ferro-
via haviam sido feitas contra a abertu-
ra da rodovia Belém-Brasilia, no tem-
po do presidente JK.

uivo/ 30.03.85

Osires voltou ao Geipot

or ser ami

Santillo: com Sarney

ocupava a presidéncia da rede por
indicagao do senador paranaense.
Osires Guimardes, que voltard ao
seu antigo trabalho como engenheiro
do Geipot, disse que € contrdrio a
construgio da Ferrovia Norte-Sul, no
momento, “Nunca me manifestei so-
bre o assunto enquanto era presidente
da rede por uma questao de discipli-
na, pois quem traga a politica ferro-
vidria do pais ¢ o governo federal,
justificou. Ele informou, ainda, que
ndo existe nenhum estudo na Rede
Ferrovidria sobre a Norte-Sul e que a
estatal nunca foi consultada sobre o

assunto, pois todo o seu projeto foi

desenvolvido pela Valec, uma empre-
sa transferida do Ministério das Minas
e Energia para o dos Transportes. -
— Minha posi¢do é de que qual-
quer projeto ferroviario € bem-vindo,
mas 0s novos deverao ser executados
apés a conclusdo da recuperacio da
malha ferrovidria, que tem um custo
estimado em 2 bilhGes e 400 milhdes
de ddlares — afirmou Osires Guima-
raes. Este valor, por acaso, € o mes-

Py

Movimento em Goids defende Norte-Sul

Arquivo/ 31.01.84

Na semana passada, a Assemh}éla
Legislativa dedicou grande parte do
seu tempo a debater a construgao da
ferrovia. Deputados do PDC, do PFL
¢ do PDS apdiam a iniciativa e vig
participar, inclusive, da solenida
organizada pelo governador Santifja,
na manha de hoje. A

O PT, através do seu lider, dep
tado Athos Magno, disse que néo vl
participar. “Nem embarcar nestaligas
noa de legitimar uma obra que nag
sabemos nada sobre sua construcia®
Mas lembrou que o PT *‘néio € contfés
rio & construgao desta obra, uma yez
que somos favordyeis ao progresse
econdmico e ao avango social, mas
justamente por defendermos isso ¢ m:‘*
remos transparéncia nas diScuss
que envolvem uma obra que ei@
orgada em 2,5 bilhoes de ddlares”.

o0 de Camargo -\

mo previsto para a construcio da
Ferrovia Norte-Sul., Com um- o
mento de 1 bilhdo 500 milhdes
délares até 1989, a Rede ndo teria
condigdo de recuperar 8 mil quilome-
tros de ferrovia (de bitola’ estreita)
nem de comprar, modernizar e ré¢-
perar locomotivas ¢ vagoes. PardHy
ex-presidente da Rede, cada vez'ii?
menta mais a imobilizacio de locoia?
tivas e hd acidentes no setor, pof
problemas de linhas que precisani’ §é?
recuperadas.

O ex-presidente da Rede Ferro-J-
vidria — substituido mtennamc t{
pelo vice-presidente Jorge Fagun S,
Neto, do PFL mineiro — disse qu;;.
maior problema com os grandes psﬂ_‘
jetos € a pressa de sua implantagao.
“E uma visao personalista do go| an
nante, que quer ver iniciada ¢ conglil:
da a obra num periodo de goverr)
disto tenho um certo temor”, criticoL
Osires Guimardes lembrou o casg,
Ferrovia do Ago, planejada_para sgj
construida em 1 mil dias e que ha,
anos estd sendo realizada. s o

- - Btos
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»00 bilhoes, bate recorde
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Golania — Wilson Pedro

Henrique Santillo, ladeado por Iris Rezende e José Reinaldo, abre a 'E;mp&n'ha

Ministro diz que a Norte-Sul
comeca em agosto por Anépolis

GOIANIA — A contagem regres-
siva para o inicio da construgio da
mais cara e polémica ferrovia brasi-
leira, a Norte—Sul, foi retomada
ontem pelo ministro dos Transpor-
tes, José Reinaldo Tavares. Nos pri-
meiros dias de agosto, no maximo,
segundo Tavares, os trabalhos de
construgao serao detonados em Ané-
polis (GO) pelo presidente José
Sarney.

— Haja o que houver, digam o
que disserem, a Ferrovia Norte—Sul
ja € uma realidade — afirmou José

einaldo Tavares, ao discursar du-
rante manifestagao publica, realiza-
da em Goidnia, em favor da constru-
a0 da ferrovia. Tavares leu para
uma platéia de 2 mil pessoas, entre
politicos, empresérios e lideres sindi-
cais, uma mensagem onde o presi-
dente Sarney garante no mesmo tom
de seu ministro:

— Quero assegurar aos patricios
do Centro-Oeste que estou determi-
nado a construir a Norte—Sul.

Sarney aproveitou 0 mensageiro
para responder aos “inimigos da fer-
rovia”:

— A ocupacio do Brasil Central
passa pela existéncia de transportes
modernos e vamos transformar em
participes do progresso esses homens

ue hoje sdo assistentes miseraveis
gc um progresso circunscrito a algu-
mas regioes do pais.

Mais ferrovias — O gover-
nador Henrique Santillo, promotor
da manifestacio que reuniu em
Goiania politicos de outros estados,
0 ex-governador e ministro da Agri-
cultura Iris Rezende, e mais de 150
entidades entre a arquidiocese de

Goidnia, 100 sindicatos de classe,
federagoes e associagées, nao apenas
defendeu a Ferrovia Norte—Sul, co-
mo encaminhou publicamente ao mi-
nistro José Reinaldo Tavares pedi-
dos para outras estradas de ferro:

— O Brasil s6 tem a lucrar com
a construcao da Norte—Sul, da Les-
te—Oeste, da Campo Grande—
Goiandira—Catalao (GO), e da Pa-
randi—Mato Grosso ou qualquer ou-
tra de pequeno ou médio porte,
porque as nagoes de extensoes conti-
nentais como a nossa estruturam seu
desenvolvimento sobre a estrada de
ferro.

Santillo destacou as qualidades
da Norte-Sul e lembrou que sua 4rea
de influéncia totaliza 60 milhoes de
hectares, quase duas vezes o territo-
rio de Sao Paulo e 7% da extensio
do Brasil e permitird o escoamento
de até 30 milhoes de toneladas de

rodutos anualmente. O governador
oi além: a ferrovia, que se comple-
tara em trés anos, possibilitard a
criagio de 40 mil novos empregos.

— Argumento com ndmeros
contra o fobby dos sofismas contradi-
torios: dizem que a regido é um
deserto, pois eu garanto que o ventre
da terra goiano estd gravido de argi-
la, cobalto, marmore e outras deze-
nas de minérios.

Audédcia de JK — O ministro
da Agricultura lembrou Juscelino
Kubitschek e a construgio de Brasi-
lia para justificar a Ferrovia Norte-
Sul e afirmou que “aqueles que de-
tém 80% do PIB nacional querem
impedir que o Centro-Oeste se de-
senvolva. Mas, ndo vao conseguir”.

Anibal Teixeira vai a4 TV

BRASILIA — Mais dois minis-
tros irdo nos préximos dias a2 TV
defender a construcio da Ferrovia
Norte—Sul: Anibal Teixeira, do Pla-
nejamento, possivelmente na quinta-
feira, ¢ Jos¢ Reinaldo Tavares, dos
Transportes, sem data definida. Ca-
berd a Teixeira argumentar que a
ferrovia ¢ fundamental ao desenvol-
vimento integrado do pais e a dimi-
nuicdo da miséria absoluta, com a
incorporagdo do Centro, Norte e
Nordeste a economia nacional. José
Reinaldo apresentar4 os dados técni-
Cos € a argumentacao politica com
que o governo defende a obra.

Sugerida na semana Passada ao
presidente por seu secretario de Co-
municagdo, Getulio Bittencourt, a

o e

idéia da série de programas defen-
dendo a ferrovia foi aprovada por
Sarney depois que lhe foi entregue
uma pesquisa de opiniao informando

ue, apos a parnmgaqén de José

einaldo em dois debates de TV no
fim da semana, a populagdo de Sio
Paulo se dividia entre contrérios e
favoréveis a obra. “Antes, eram to-
dos contra; bastou ouvirem alguns
dos argumentos a favor e muitos
mudaram de opinido”, argumenta
Bittencourt.

Os programas, segundo o porta-
voz presidencial, Frota Neto, serio
produzidos pela Radiobras, estatal
encarregada de divulgar os atos do
governo, e transmitidos gratuita-
mente em cadeia nacional de TV.

Nova concorréncia

o L1, .
saira em 15 dias

GOIANIA — O Ministério ' dos
Transportes est4 estudando novos meca-
nismos para a segunda concorréncia que
deverd ser aberta, dentro de 15 dias, para
a construcdo da Ferrovia Norte—Sul.
Segundo José Reinaldo Tavares, em vez
de licitar toda a extensao da obra, de uma
s0 vez, poderd fazé-lo em partes, por
trechos.

Uma alta fonte do Ministério dos
Transportes informou que José Reinaldo
Tavares deveré decidir ainda esta semana
sobre a possibilidade de aceitar ou ndo os
consdrcios formados por pequenas e mé-
dias empresas para a construgio da
Norte—Sul.

Em principio, segundo o assessor de
Tavares, estd sendo analisada a possibili-
dade de se abrir a concorréncia para os
consOrcios, mesmo que a comissio de
sindicdncia — que apura as irreguiarida-
des detectadas na primeira concorréncia
— Ndo incrimine as grandes empreiteiras
envolvidas no escandalo da Norte—Sul.

Privatizacdao — O ministro dos
Transportes informou que o governo de-
verd entregar a uma companhia transpor-
tadora privada a operacio da Ferrovia
Norte—Sul. A empresa, segundo o mi-
nistro, ficaria obrigada a pagar uma parte
de seus lucros & Valec.

— A partir de certo momento, como
acontece com 0 modelo utilizado no siste-
ma rodovidrio, a fragio de lucro recebida
pela Valec ficaria tao atraente que possi-
bilitaria ao governo iniciar a venda de
suas agoes ao publico privatizando total-
mente o investimento — justifica Ta-
vares.

D Uma nova aciio contra a Ferrovia
Norte-Sul serd impetrada nos
proximos dias junto ao Supremo Tri-
bunal Federal, arguindo a sua incons-
titucionalidade e a necessidade de ter
seus volumosos recursos (‘‘entre 2.5
bilhdes e 8 bilhdes de délares’) apro-
vados pelo Congresso Nacional, infor-
mou um dos autores da medida judi-
cial e presidente da recém-criada As-
sociacao Brasileira de Defesa do Cida-
dio, advogado Irani Mariani, de Porto
Alegre.
— O projeto nio esté sequer no plano
vidrio para aquela regido, além disso
Ja existem uma estrada pluvial, do rio
Tocantins e, ao lado, a estrada Belém-
Brasilia, O momento nio é de se
contrair obras de tal envergadura,

enquanto milhdes de brasileiros pas-
sam fome.
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Advogado entra com acdo
popular contra Norte—Sul

BRASILIA — Como pode um pais
que nido paga suas dividas pretender
construir uma estrada de ferro de Brasilia
a Acailandia, no Maranhao? Com esta
pergunta, o advogado Mariano T. Gon-
calves Neto, do Rio de Janeiro, entrou
com uma agdo popular no Supremo Tri-
bunal Federal contra os ministros dos
Transportes, Fazenda e Desenvolvimen-
to Urbano, a presidéncia do Banco Cen-
tral ¢ a Valec e pede a concessio de
liminar para suspender o que considerou
“absurda e corrupta obra governamen-
tal" — a construcao da Ferrovia Norte—
Sul.

O advogado critica o presidente José
Sarney pelo seu firme propésito de cons-
truir a ferrovia e volta a indagar em sua
acao: “'E este o presidente do Brasil,.com
anuéncia (ou subserviéncia) dos seus mi-
nistros, que promulga um decreto dando
as empreiteiras reajustes por correcio
monetaria nos contratos das obras? Isso
para as empreiteiras ¢ um prémio, aos
cofres publicos um rombo, num flagrante
crime de lesa-patria”, afirmou o advo-
gado.

Se depender da iniciativa privada

Obras no Sul

PORTO ALEGRE — Das obras
rodovidrias contratadas pelo antigo go-
verno gaticho, mais de 80% estao parali-
sadas ou nem foram iniciadas. A divida
do governo do estado junto as empreitei-
ras supera a CZ$ 1 bilhao 300 milhdes, o
que levou a paralisagio das obras e
também a execucao de parte desse débito
na Justica.

Uma agio ordindria para que o esta-
do pague as despesas financeiras decor-
rentes dos atrasos nos pagamentos das
faturas das obras rodovidrias ingressou na
2% Vara de Fazenda Publica em nome de
18 empreiteiras gatchas e de fora do
estado. Existem faturas que estio com-
pletando, este més, um ano sem serem
pagas e cujo valor principal ¢ de CZ$ 400
milhoes.

O que as empreiteiras querem com a

representada no Fundo Nacional de'De-
senvolvimento, o projeto da Ferrovia
Norte-Sul ndo sera aprovado, caso seja
constatada sua inviabilidade econémico-
financeira, afirmou ontem o presidente
da Brasil Interpart e membro do FND,
Roberto Teixeira da Costa. “Nés repre-
sentamos os contribuintes e, nas duas
reunioes ja realizadas no FND, ainda na
¢poca do ex-ministro Dilson Funaro, cap-
tei o espirito de grande seriedade. Se nao
for vidvel, o projeto nio seré aprovado”,
disse. :

O empreiteiro Paulo José Lima Viei-
ra, presidente da Convap Engenharia e
Construgoes (ex-Alcindo Vieira — Con-
vap), uma das vencedoras da concorrén-
cia para a execugdo do projeto da Ferro-
via Norte-Sul, declarou em Belo Hori-
zonte nao entender “porque tanta publi-
cidade” em torno da anulagio da licita-
¢do e justificou: “O governo tinha um
prego minimo e disse que as propostas
deveriam estar 10% abaixo do orgamen-
to. O governo pré-qualificou 21 empre-
sas, dando uma pontuagdo. E cada uma
delas tem perfeita nogao da faixa emique
estd situada na concorréncia”.

estdo paradas

acio judicial € que o Departamento Au-
tonomo de Estradas de Rodagem—
DAER pague os juros e corregéo de toda
a divida, ja que nos contratos para execu-
¢do dos servigos, 0 DAER se comprome-
tia a pagar as faturas em 30 dias, no
méximo. “‘Se 0 governo nio cumpriu com
0s contratos, que pelo menos pague essas
faturas com corregio monetaria”, quei-
Xa-se o presidente do Sindicato da Indus-
tria de Construgao de Estradas, Pavimen-
tagdo e Obras do Estado, Abrio Loi-
ferman.

O setor da construgio pesada, segun-
do ele, foi bastante afetado devido ao ndo
pagamento da divida pelo governo. Além
da paralisacdo de obras importantes, o
desemprego nas 104 empresas empreitei-
ras gauchas atinge 50% do pessoal ocupa-
do, ou seja, cerca de 15 mil operarios.

s aewry W g - - " —
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Multinacional faz oferta para explorar Norte— Suf

Arquivo — 8

O projeto Norte-Sul, de acordo com Sarney,
esta ligado ao desenvolvimento do Brasil Cen-
tral, onde o pais tem a maior reserva de minerais
do mundo. Ofertas de multinacionais alemas e
norte-americanas de construirem a ferrovia em
troca de exploragao por 30 anos eliminariam,
ainda de acordo com Sarney, o argumento de
que ela € antiecondmica.

Mearcio Braga, do JORNAL DO BRASIL
— O senhor anunciou que pretende zerar o
déficit publico em 88 e, .no. Plano Bresser,
cancelou o inicio de varias obras e suspendeu
por seis meses a construgao da Ferrovia Norte-
Sul. Isso significa que a partir dos seis meses a
ferrovia pode ser construida ou é uma obra que
o0 senhor ja deixa de lado?

Sarney — Olhe, essa Ferrovia Norte-Sul.
que foi to fiscalizada neste pais, € uma obra que
estd para ser feita desde 1927. Talvez a regiao do
Brasil mais fdcil de desenvolver, mais rapida, e
que significa um investimento que jd estd feito: ¢
0 Brasil Central. N6s temos que sair da costa e
iniciar novas dreas de desenvolvimento neste
pais. E o projeto da Ferrovia Norte-Sul estd
inserido dentro de um contexto de desenvolvi:
mento do Brasil Central. Temos ali a maior
reservade minério do mundo, que é a de : b
Carajas, e temos uma drea extraordindria, que é
esta_do Planalto Central, de uma topografia
excelente para a agricultura. E hoje, ja domirna-
mos. a tecnologia do Cerrado. Ja se sabe que
fazer agricultura tendo que derrubar grandes
matas € uma coisa antiecondmica e temos isto a
disposicdo do pais, para a producdo de graos.

Temos a bomba de alimentos do Brasil af na
frente. Se nds nao produzirmos alimentos. va-
mos'ter uma bomba maior do que aquilo que foi
@'bomba da alta do petréleo. Dentro de oito a
dez ‘anos, se ndo abrirmos novas dreas, se nio
tivermos condigdes de melhorar a nossa produti-
vidade agricola. Pois bem, essa é a maneira
como estava inserida a Ferrovia Norte-Sul den-
tro de um projeto nacional de modernizacdo dos
transportes, dos transportes intermodais. Mas os
gastos deste ano, da Ferrovia Norte-Sul. seriam s 4
da ordem de 12 bilhdes de cruzados e que nds
aumentariamos. Nao eram grandes gastos. En-
tretanto, mostrando a Nagdo que comegava a
dar o exemplo dentro de mim mesmo — porque
passionalizara o problema da Norte-Sul —, eu
fiz-o corte relativo a0 comego da obra. Mas.
para surpresa nossa, depois que nés fizemos o
corte, acabamos de receber uma carta da segun-
da companhia da Alemanha Ocidental, que é
responsavel pelos transportes ferrovidrios e pe-
los'bancos. alemaes, se propondo a construir
tudo por conta deles, contanto que o Brasil lhes
dé uma concessao de 30 anos para explorar a
ferrovia.

No Brasil se fez uma celeuma nacional de
que a ferrovia era antiecondmica. E a segunda
empresa da Alemanha. E, agora, pela manha, o
ministro dos Transportes me comunica que
também uma outra empresa americana se pro-
poe a fazer o mesmo com a Ferrovia Norte-Sul.

Essa € uma discussdo. Se se diz que é
antieconémica, como uma companhia se propée
a construir por conta dela para fazer apenas com
uma concessao para exploragao, se nds, brasilei-
10, achamos que nao serve para nds, que é uma
coisa antieconémica? Pois bem, esta é uma
realidade que naturalmente tem que ser estuda-

"da pelo governo. Temos que pesar dentro de
1n0ssos interesses e da politica que o Brasil tem



ferrovia,

No Brasil se fez uma celeuma nacional de
que a ferrovia era antieconémica. E a segunda
empresa da Alemanha, E, agora, pela manha, o
ministro dos Transportes me comunica que
também uma outra empresa americana se pro-
poe a fazer o mesmo com a Ferrovia Norte-Sul,

Essa é uma discussdo. Se se diz que €
antiecondmica, como uma companhia se propoe
a construir por conta dela para fazer apenas com
uma concessao para exploragdo, se nos, brasilei-
ros, achamos que ndo serve para nds, que € uma
coisa antieconomica? Pois bem, esta € uma
realidade que naturalmente tem que ser estuda-
da pelo governo. Temos que pesar dentro de
nossos interesses e da politica que o Brasil tem

que seguir,
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DI\/IDA O GRANDE TEMA DE VENEZA!

yao dlscutlr, em sua reumao, formas de ajudar i economla dos devedores.

aises ri

3 - ’ o
agan anuncia a saida de Volcker (a direita) e apresenta o novo titular da Reserva Federal, Alan

Paul Valrkar c»i

|

Sete cavalheiros
4 procura | de solugoes

para palses ricos

Peter Kilborn, do N.Y.Times.

Seis homens vestidos sobriamente e um
(o italiano) que sempre aparece de casaco
esporte invariavelmente aberto, se reinem
mais ou menos a cada trés meses nas cama-
ras douradas do Paléacio do Louvre, nas de-
pendéncias sociais do n° 11 da Dowmng
Street ou debaixo dos candelabros de bron-
ze da Sala de Conferéncias no terceiro an-
dar do Tesouro dos EUA. Sao todos minis-
tros das Finangas e chamam-se uns aos ou-
tros pelos primeiros nomes — Jim, Kiichi,
‘Gerhard, Edouard, Nigel, Michael e Giovan-
ni. Vém todos armados com agendas manti-
das ao alcance da méo e com O peso da
economia de seus paises nas costas. Cada

| qual também leva um representante oficial

e o banqueiro central e trés trazem intér-
pretes. O diretor superintendente do FMI,
Michel Camdessus, também esté ali, para
tentar manter a honestidade geral.

Sao conhecidos coletivamente como o

Grupo dos Sete, das democracias industria-
lizadas — Estados Unidos, Japéo, Alemanha
Ocidental, Franga, Inglaterra, Canadé e Ité-
lia — que se reinem em conferéncias
anuais de capula econdmica.
O grupo tem uma imponente misséo: arran-
jar um meio com o qual os paises possam
trabalhar em conjunto, comandando a eco-
nomia mundial. Mais facil dizer do que
fazer.

Encontrar um sistema que funcione —
se é que existe algum — é uma tarefa que
esgota as possibilidades da teoria econdmi-

Os economistas seriam os primeiros a
dlzer que seus instrumentos para o contro e
da inflagdo, das recessdes e de outras crises
econdnicas estdo em seus hmites méximos.
Isto é ainda uma tarefa que exige boa dose

| de astdcia politica dos partici antes,.se

eles tiverem de colocar em prética em seus
paises as promessas que se izeram uns aos

| outros.



outros. N
E agora o grupo vai encontrar-se nova-

mente, desta vez na conferéncia de ctpulaf’
de Veneza, de 8 a 10 préximos. O presidente
Reagan ir4, junto com 0s chefes de Estado e[
de governo de outros seis paises. Provavel-| |
mente anunciaréo que os ministros das Fi-
nancas avangaram um pouco rumo a algum
novo arranjo, algo que chamam de “Coorde-|
nacdo de Politica Econdmica Interna-
cional”, 3

Embora alguns economistas achem ab-
surda esta nocéo — dizendo que 0s gover- -
noscolaboram quando ela atende a seusin-
teresses politicos e seguem caminhos proé-
prios quando néo os atende — em geral os
articipantes ndo séo téo cinicos. rhard|
toltenberg, o ministro da Alemanha Oci-
dental, por exemplo, diz que “hoje nossa| |
base comum é maior que a do passado”. E| "'
Paul Volcker, presidente da Reserva Fede-{ |
ral (Banco Central dos EUA) que ja foi a| |
outras conferéncias, “N&o importa o quanto| ©

estes encontros possam frustrar. muito} ~ ¥
atil estas pessoas terem um contato estrei

toi. Islto influencia de um modo vago e indefi-| "
nivel. 41
Mas o que é essa coordenagéo de politi-| |
ca econdmica de que eles falam? O que 0S. .,
ministros de Financas do Ocidente até ago-| .|
ra estabeleceram é um “quadro”, como eles| .|
chamam, para manter suas economias em| .
curso. Baseia-se em seis medidas ou “indi- . |
cadores objetivos” de desempenho econd- |
mico: crescimento, comércio, balangos or-
camentérios, inflacao, taxas de juros e taxas| = |
cambiais,

Escolher os indicadores é apenas o ini-
cio. O préximo passo é definir métodos co-| |
muns para sua medigao, meios de transpor| |
as diferencas culturais e limpar as cifrasdef. .|
célculos otimistas que os paises muitas ve-|
zes apresentam para consumo do pitblico| ,
em geral. Os pafses também coletam e defi-| " -
nem as estatisticas de modo diferente. As
dificuldades se tornam evidentes quando se| .
examinam orcamentos.

0 grupo concorda em deixar gue o FMI
atue como arbitro. E, com sua pa icipacéo,
parece que as diver éncias maiores foram
superadas. Mas os ministros estdo longe de
um acordo quanto a um aspecto critico: co-
! mo reagir quando os indicadores de algum
pais se desviam das projecbes e assim
ameacam a meta coletiva do crescimento|.
estavel? Por enquanto o ministro francés
das Financas, Edouard Balladur, ropde

ue o sistema contenha um alto n vel de
dgutomaticidade”. Pela proposta, os paises
tomariam automaticamente determinadas
providéncias corretivas, especialmente de
taxas cambiais.

"Mas isto ndo parece possivel”, disse
Balladur durante uma visita a Washington.|,
“Eis por que sugeri que as consultas, e néo
as decisdes, fossem autométicas.” Os sete
convocariam rapidamente um encontro, co-
mo o fizeram em fevereiro degois de uma
nova corrida ao délar, para iscutir que
atitude tomar, se é que ela existe.

Grupo dos Sete aceitou esta aborda-
gem, mas ainda restam divergéncias. Os ale-
mées, por exemplo, relutam em adotar me-
didas saneadoras quando indicadores como
o de crescimento e comércio ultrapassam
suas metas, a menos que as discrepéncias
persistam por muitos meses. Outros paises
preferem agir mais rapido.

Os. pafses j4 adotaram um aspecto do
conceito de coordenagéo politica, mais am-
glo. Fixam margens para as taxas de cam-

io, medida que remonta a 1944 e esteve em
vigor até o infcio da década de 70. Néo
anotam mais seus indices em papel, temen-
do que a informac&o possa vazar para 0s
ercados financeiros e provocar especula-

0.

Pela proposta atual, quando uma moeda
sai de seus limites, os pafses atuardo de
alguma forma. Os bancos centrais poderéo
entar forcé-la a reenquadrar-se por meio
e uma intervencéo — atuando em conjunto
nos mercados, comprando e vendendo moe-
as. Como alternativa, os pafses poderiam
alterar a politica econdémica interna que
ausa o transtorno. Ou aceitariam a mudan-
a de cotacéo e fariam novos ajustes em sua
economia.

Em meio a concordéncias e divergén-
cias, os ministros e seus auxiliares encon-
tram-se e comem, jamais saindo do ediffcio
em que estiverem. “A discusséo é totalmen-
te esponténea”, disse um participante, Mas
a espontaneidade é também um risco. O
Grupo dos Cinco se reuniu no Louvre dia 21
de fevereiro passado, um dia antes do en-
contro dos sete. Os italianos suspeitando de
que os cinco iriam ditar as decisOes a serem
tomadas no dia seguinte em nome dos sete,
boicotaram a grande reunido. Outros disse-
ram que Volcker havia-se queixado de que
o0s ministros passaram uma hora decidindo}-
o que fazer com o caso italiano no comuni
cado. No final, acabaram néo dizendo coisa

alguma.
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NORTESSUL? NAO HA DINFER

”A ferrovia Norte-Sul ainda néo esta . -

incluida definitivamente no esquema do go- Bresser Pereira quer m
 austeridade e o fim de s %
brincadeiras custosas :

verno”, e isso s6 vai acontecer “no momento
dadequado”. Pelo menos foi o que disse on-
tem o ministro da Fazenda, Luis Carlos
Bresser Pereira, que se prepara para entre-
gar em trés ou quatro semanas seu plano
econdmico. O ministro promete austeridade
e reclama que “h& muita onda” em torno
dos novos projetos do governo.

Sobre o projeto Usimar — a construcéo
de uma sideriirgica no Maranhao, prevendo
recursos' da ordem de 3,8 bilhdes de déla-
res, trata-se para o ministro da Fazenda,
por enquanto, de um plano. “Dai para a
decisdo de construir uma usina siderfrgica
no Maranhéo ha uma grande diferenca. Mas
eu néo tenho noticias sobre este plano. Co-
nheci-o através dos jornais.”

O plano Usimar e outros ‘da area de
infra-estrutura e de insumos industriais ba-
sicos, entretanto, sendo preparados pelos
ministérios do Planejamento e da Indastria
e do Comércio, e serao analisados na préxi-
ma reunido do Conselho de Desenvolvimen-
to Econémico (CDE), ainda sem data marca-
da — depende de definicdo da agenda do
presidente José Sarney.

Para o ministro Bresser Pereira, contu-
do, daqui para a frente todos os gastos do
governo serdo previamente programados
dentro de uma visao de austeridade, e cum-
pridos a risca. E para ter esta garantia de
definicdo de recursos que o seu plano esta _
sendo articulado com o plano do ministro E : oS
do Planejamento, Anibal Teixeira. “Se gas-
tarmos mais do que o programado, nés va-
mos publicar que estamos gastando, e ai
vocés vdo poder nos cobrar’”, prometeu
Bresser aos jornalistas.
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Comentando a reunido de ontem do mi-
nistério, o senador Fernando Henrique Car-
doso ( PMDB-SP ) disse ter entendido que o
ministro Aureliano Chaves, em sua inter-
vengao, “criticou o governo por fazer obras
quando néo tem dinheiro”. Segundo o mi-
nistro Aloisio Alves, Aureliano Chaves dis-
se textualmente néo concordar com a cons-
trucdo de uma refinaria no Nordeste en-
quando o problema de déficit da Petrobras
néo estiver superado.
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Precos piblicos:
mais altos
que a inflacdo.

Nao € novidade a politica de reajustes
reais de tarifas e precos publicos anuncia-
da ontem pelo ministro da Fazenda, Luiz
Carlos Bresser Pereira. Ela comegou no ini-
¢io do ano, quando o ministro ainda era
Dilson Funaro. E, como conseqiiéncia, qua-
tro dos sete mais importantes precos pibli-
cos ja estdo acima da inflacdo acumulada
entre janeiro e maio (ver tabela). -

Os precos do 6leo diesel e dos agos pro-
duzidos pelas empresas da holding Sider-
brés e as tarifas de energia elétrica e cor-
reios acumularam reajustes superiores a
inflacdo. Abaixo estio apenas as tarifas te-
lefonicas e os precos do alcool combustivel
€ gasolina. Estes dois acumulam aumentos
de 95% e 94%, respectivamente, contra uma .
inflagdo de 127% entre janeiro e maio (caso
a inflagao deste Gltimo més fique em torno
de 23,5%).

A Petrobréas acumulou um prejuizo de
Cz$ 6,2 bilhées no primeiro trimestre, em
parte por causa desta defasagem, segundo o
presidente da empresa, Ozires Silva. A Pe-
trobras ainda tem condicdes de cobrir os
prejuizos com sua sélida posicéo financeira
e operacional, desde que os reajustes dos
combustiveis sigam uma politica realista.

Mas todas as outras estatais prestadoras
de servicos e produtoras de bens basicos
néo possuem esta capacidade. Por isso, se-
gundo assessores de Bresser Pereira, o go-
verno decidiu recompor as tarifas e precos,
- |deprimidos desde o inicio desta década
quando o governo federal decidiu combater
a inflacao rebaixando os precos cobrados
pelas estatais e aumentando, na mesma pro-
porgao, o déficit do setor publico.

A Siderbras e Eletrobras sio dois exem-
plos da politica de recomposicédo iniciada
por Funaro e que sera seguida por Bresser.
0 aumento acumulado do aco este ano é de
148%. Apesar disso, o sistema Siderbras
precisa de 14% de aumentos além da evolu-
¢éo dos seus custos e inflacao para atingir a
rentabilidade minima acertada entre Brasil
€0 Banco Mundial (Bird) para que a holding
do setor sidertrgico continue a receber re-
cursos daquela instituicéo.

As tarifas de energia elétrica ja subi-
ram 174% este ano. O reajuste acima da
inflagéo ja levou o sistema Eletrobras a ele-
var sua rentabilidade em 1987 para 6%. Este
nimero atende clausula do contrato de em-
préstimo de US$ 500 milhdes do Bird ao
Programa de Recuperacéo Setorial (PRS)
do setor elétrico brasileiro. A clausula con-
diciona o empréstimo a recuperacéo daren-
tabilidade da Eletrobras em indices cres-
centes até 1990, quando atingira 11%. 0O
acordo limitou a recuperacido de 6% em
1987, 7% em 1988, 8% em 1989 e 10% em 1990,

Esta seqiiéncia tera de ser seguida para
que o PRS consiga mais US$ 500 milhées. O
contrato esta sendo negociado e os recursos
poderdo comecar a ser repassados a partir
de agosto.

As tarifas postais subiram 153% em
1987. Apesar de ter se situado acima da
inflacdo, este reajuste ainda nao compen-
sou a defasagem de tarifas iniciada no co-
meco desta década e agravada na gestdo do
ex-ministro Francisco Dornelles e durante
o Plano Cruzado. A Secretaria Especial de
Abastecimento e Precos (Seap) defende a
continuidade de reajustes para as tarifas
postais acima da inflacdo, durante os proxi-
mos meses. A mesma defasagem ocorre no
setor de tarifas telefénicas.

Um acordo
para driblar

a recessao

Os 705 operarios da indUstria
de méquinas agricolas Ideal, em Santa
Rosa (RS), chegaram a um acordo
inédito com a diregio da empresa. Desde
0.comego da semana, eles estio
trabalhando 36 horas por semana,.ao
invés de 48 horas, e recebendo
um salério 25% menor. Gragas ao acordo,
-a Ideal — que enfrenta uma
retragdo de 70% nas vendas e j4 demitiu
300 operarios este ano —
vai garantir estabilidade de 90 dias
para os funcionérios.
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Sozinho no centro do tiroteio de criticas e 0

deniincias contra a_Ferrovia Norte—Sul, o
maranhense José Reynaldo Tavares nao alte-
rou seus planos nem reviu o estilo que jd
levou o' presidente José Sarney a classificar o
ministro dos Transportes como um caso raro
ém sua equipe: alguém que cria obras, em vez
de problemas.

Apesar dos inquéritos que sustaram a
concorréncia da estrada de ferro para Acai-
landia nesta semana, José Reynaldo nio s6
garante que ela ficard pronta em 1989 — no
Prazo, portanto, para inauguracdo dentro de
um cada vez menos provdvel mandato de seis
anos para Sarney — como vird junto com
uma retomada geral de grandes empreitadas
ferrovidrias, num pais que nas vltimas déca-
das desativou mais linhas do que abriu.

O ministro dos Transportes promete fazer
também a Ferrovia Leste—Oeste, até Rondo-
tia, a Ferrovia da Produgdo, no Parand, e
completar, ainda, a intermindvel Ferrovia do
Aco. José Reynaldo acha que, com o tama-
nho do Brasil, s6 o trem consegue baratear o
transporte de carga o suficiente para se tornar
incentivo ao desenvolvimento econdmico re-
gional. Hd anos, o préprio Ministério dos
Transportes trabalha com pareceres técnicos
eém contrdrio — ou seja, que a rodovia, gracas
a caminhées mais eficientes e modernos,
tornou-se mais racional do que o trem.

Qutro ministro, debaixo de tanta polémi-
¢a, poderia estar na defensiva ou em risco de
ueda.- Mas José Reynaldo, desde que traba-
7hou com Sarney no governo do Maranhao, é
uma das pessoas que tem mais confianca do
presidente da Republica. Mesmo quando o
assunto nao é transportes, ele é quem costuma
aconselhar Sarney na intimidade até sobre
assuntos " politicos, como a composicio do
ministério. Hoje, portanto, a ferrovia Norte—
Sul ‘parece depender principalmente desse
prestigio e da convicgdo, reinante no governo,
de que 56 através da teimosia para tocar uma
grande obra Sarney poderd superar a crise de
imobilismo politico que lhe encurta 0 manda-
to.

Nesta entrevista a Jodo Sant'Anna, do
JORNAL DO BRASIL, José Reynaldo Ta-
vares explica por que, a seu ver, a obra ndo
deve parar. '

maior parte das dificuldades com a

constru¢do da Ferrovia do Ago se
deveu a falta de projeto, que foi sendo
definido 4 medida que as obras avangavam.
Nao se estd cometendo o mesmo erro com a
Ferrovia Norte—Sul?

José Reinaldo Tavares — Nio. A ferro-
via-Norte—Sul tem projeto. Os projetos de
engenharia foram feitos desde o ano passa-
do. N6s contratamos o mesmo pessoal gue
fez a Ferrovia de Carajés. A correspondén-
cia € a Ferrovia de Carajas e a Ferrovia
Norte—Sul. Carajés ficou pronta no prazo,
ndo houve problema técnico e na questio do
prego foi um dos inicos empreendimentos de
grande porte realizados pelo governo em
todos os tempos que ficou abaixo do prego
estabelecido: 200 milhdes de délares a me-

 10s. Na Norte—Sul contratamos assessoria "

e

\

‘extema, do Canadia, a mesma usada em
Carajas.

—A escolha das empresas para os proje-
tos de engenharia, sem concorréncia, é
normal?

— Nos fizemos um convénio com a Vale
do Rio Doce. AS‘MW%&%@
e rojetos foram contratadas em decor-
réncia de contratos que a Vale j4 tinha.

— Como foi estabelecido o custo de 2,4
bilhées de dolares?

— Foram colocados dois limites. Um
superior, para que nao houvesse um acordo
entre empreiteiras subindo o prego do em-
preendimento, que foi obtido pela atualiza-
¢do dos pregos da Ferrovia de Carajas. E um
limite inferior que evitasse um aviltamento
de prego por alguma empresa interessada em
ganhar a concorréncia. Fixamos um prego
bésico com uma variagéo de 10% para cima e
10% para baixo.

— Na avaliagio desse projeto foram
analisadas as possibilidades de se optar por
rodovias ou hidrovias?

— As rodovias da regido, como a Be-
lém-Brasilia, prestaram um grande servigo,
mas nao servem. Estao no limite de sua
capacidade de atender a regido. Os fretes sio
extremamente altos. O presidente José Sar-
ney chamou a atengéo diversas vezes para o
fato de que levar o minério de ferro de
Carajds para o Japdo custava 18 délares,
‘enquanto trazer a mesma mercadoria para o
| Centro-Sul do pais custava 70 délares. Quer
dizer, o transporte maritimo e ferrovirio é
muito mais barato que o rodoviario. Infor-
magdes de exportadores de soja mostram
que, num frete de 50 délares para o exterior,
sete délares é o preco da parte maritima e 43
délares, da parte terrestre. Um estudo da
sociedade americana de soja, analisando a
competigao entre Brasil e Estados Unidos no
futuro, mostra que, se o Brasil continuar
com um transporte deficiente no interior,
nds nunca tomaremos mercado dos Estados
Unidos. Agora, se investirmos em transporte
mais adequado no interior, os americanos
comegarao a ceder parte de seu mercado
para nés. O modelo rodovidrio para grandes
distancias nao serve nem serviu para nenhum
pais continental. Recebi o embaixador sovié-
tico na quarta-feira. Hi um més e pouco no
Brasil, ele estava perplexo. Nio entendia
como se podia ser contra a construgio de
uma ferrovia para desenvolver uma regiio
do interior sendo o Brasil um pais conti-
nental.

— E a hidrovia?

— A hidrovia do Tocantins é perfeita-
mente vidvel no momento, tanto que esta-
mos fazendo. Com a construgio da eclusa de
Tucurui, serd uma das maiores do mundo. A
do Araguaia € coisa para o futuro. Ndo hd
calado: 70 centimetros na maior parte do
ano. Seria necessario regularizar o rio, para
que o setor privado se interessasse em inves-
tir. A tinica maneira de regularizar um rio é
com a construgdo de sucessivas barragens e
eclusas. Este é um investimento muito alto.
No Tocatins, vamos gastar 220 milhdes de
délares na construgao da eclusa, mas a

/barragem ja estd pronta: custou 6 bilhdes de ‘

| estdo_previstas para a bacia do Araguaia-

dolares, quase trés vezes mais que a ferrovia.
Quando falam na hidrovia do Araguaia, que
tem 900 quilometros de extensdo, entre Con-
cei¢do do Araguaia e Aruana, falam apenas
na barragem de Santa Isabel. E, quando’
falam nos custos, falam apenas no custo da'
eclusa de Santa Isabel. A barragem de Santa
Isabel fica no final do trecho. Regularizar »
toda a extensdo custaria dezenas de vezes
mais do que a ferrovia. Ela sers uma realida- |

de no futuro, quando as 31 hidrelétricas que |

Tocantins estiverem _construidas € nessas
barragens _ forem construidas as —eclusas.
Além disso, com ela fica mais para o interior
€ nao se liga diretamente a nenhuma via de |
transporte, teriamos que fazer pelo menos |
750 quilometros de trechos ferrovidrios para
ligd-las com o sistema existente. Ndo hd
comparagio de custos.

— O objetivo da Norte—Sul é de trans-
porte ou de desenvolvimento regional? ,

— Sao dois objetivos principais. O pri-
meiro, a integragao regional, um objetivo de |
transporte. Temos 12 milhdes de toneladas |
de carga entre Belém e Sio Paulo por ano, a
um custo extremamente alto, rodoviario.
Esta ferrovia, ligada a hidrovia do Tocantins,
vai permitir um corredor de transporte de 6
mil quilometros a um custo muito baixo.
Com a construgio da eclusa de Tucurui, as
chatas virdo de Belém até Imperatriz, onde a.
carga serd transferida para a ferrovia e

poderé ser levada para qualquer-porto-do”

pais. A ferrovia de Brasilia st4 Ji
0 sistema ferrovidrio do sul do pais. De
Andpolis a Araguari o trecho é muito bom.

Em Araguari ha uma linha da Fepasa que foi

construida agora, que leva diretamente ao
porto de Santos. Se quisermos levar para
Tubarao, por Minas Gerais, o trecho ferro-
vidrio estd todo construido. E podemos che-
gar ao porto do Rio de Janeiro e ao porto de
Sepetiba através da Ferrovia do Ago ou da
Ferrovia do Centro. Pela primeira vez, tere-
mos um sistema ferrovidrio integrado no

interior do Brasil.

— Para isso seria necessdrio fazer a
eclusa em Tucurui e completar a Ferrovia do
Aco.

— Foi feito um acordo com os usuarios
da Ferrovia do Ago que anteciparam recur-
sos, comprando certificados de crédito. Esta-
1 pronta em dois anos, antes da conclusio: ,
da Ferrovia Norte—Sul. A eclusa de Tucurui

comeca no dia 1° de junho e estar pronta|

também em dois anos, portanto antes da
conclusdo da Norte—Sul. Em Imperatriz e
em Acailindia n6s temos duas opgoes. As
cargas pereciveis podem ser transferidas para
a rodovia e, ai sim, sao apenas 600 quilome-

tros até Belém. As outras entram na hidrovia

€ vdo até Belém e Manaus. Mas hi uma
outra vantagem na Norte—Sul, ao ligé-la a
de Carajas: ligam-se os dois portos brasilej-
ros — Tubarao (ES) e Ponta de Madeira
(MA) — que exportam minério de ferro.
— Qual a vantagem desta ligagio?
— Estudos da Vale sobre cargas combi-

nadas mostram qué podemos diminuir a* *

desvantagem de estarmos mal localizados

T
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“No dia que
iniciarmos a
Norte-Sul,
iniciaremos
também o
primeiro
trecho da
ferrovia
Leste-Oeste,
até Vilhena,
em Rondénia.
Pretendemos,
pelo menos,
deixar esta
Jferrovia
pronta até
.Cuiabd.”

Arquivo 10-12-85

geograficamente em relagdo aos centros con-
sumidores de maior poder aquisitivo no
Hemisfério Norte, através da utilizagio de

; cargas combinadas. Ponta da Madeira opera

com 0s maiores navios do mundo, de 350 mil
toneladas, que nao podem ser preenchidos
totalmente com minério de ferro por causa
do peso especifico muito alto do minério. De
forma que sobra um volume muito grande,
que pode ser ocupado com cargas mais leves,
soja ou produtos agricolas. Essa carona con-
segue baixas enormes de fretes e amplia as
possibilidades de exportagdo do Brasil. Essa
ferrovia liga toda a regido produtora do
Brasil Central com esse dois pontos, evitan-
do, por exemplo, que uma carga de soja
produzida no Brasil central tenha que vir,
como hoje, a Vit6ria ou a Santos e, dai, subir
de novo, quase 4 mil quilémetros pela costa
em navios para ir aos Estados Unidos e 2
Europa. Essa carga pode ser colocada na
ferrovia e ir até Ponta da Madeira e evitar
essa duplicidade de frete. A terceira grande
vantagem € permitir a ocupagio econdémica
de uma érea duas vezes maior que o Estado
de Sao Paulo, do tamanho da Franga, que
tem 32 milhdes de hectares agriculturaveis,
classificados nos tipos 1 e 2, que exigem
menores investimentos para a produgao e
cujas experiéncias de produtividade tém-se
mostrado muito maiores que nas areas tradi-
cionais.

— Mas esta regido nao produz pratica-
mente nada.

— Esta é a grande vantagem do projeto:
a area ndo produz por causa do frete rodo-
Vidrio que ndo permite que se chegue ao

rto com prego competitivo. Com a ferro-

via, esta drea serd ocupada rapidamente.

— O prazo de trés anos estabelecido
para a obra tem alguma coisa a ver com o
mandatq do presidente Sarney?

— E evidente que qualquer presidente
tem interesse em concluir seus projetos,
sobretudo pela grande descontinuidade ad-

_ministrativa que caracteriza o pais. Mas o

prazo de trés anos é um prazo técnico,
estabelecido pela Valec, mais ou menos o
mesmo prazo de Carajis. Nao vamos forcar
nada: serdo cerca de 1 mil 600 metros por dia
em 18 frentes de trabalho. E razoavel. O que

queremos € apressar o desenvolvimento da-
anbla saitn Focn Eottharia Ens o g goaoest

José Reynaldo diz que faz| Norte-Sul e Leste-Oeste

desde o comego. Eu acredito piamente nela.

— O fato de o senhor e o presidente
serem maranhenses ajudou?

— Dizem que o presidente esté4 fazendo
esta ferrovia para beneficiar o0 Maranhio. O
Maranhio ja tem a ferrovia que precisa:
Carajés, que estd mudando a economia do |
estado. Este ano e no ano que vem devem
ser inauguradas oito empresas de ferro-gusa. Jf ¢
Ha diversas de ferro-ligas e outros produtos
ao longo da ferrovia. E existe um plano de
desenvolvimento, aproveitando os incentivos
do Programa Grande Carajds, que estd
atraindo um grande nimero de empresérios
para aquela regido, inclusive internacionais. |
O que o presidente pretende fazer é trazer
para o Centro-Oeste este beneficio que o
Maranhao ji tem. Nés estamos querendo
estender a secretaria do Programa Grande
Carajis ao Centro-Oeste, com os mesmos
beneficios. Isto sera assinado pelo presidente
no mesmo dia que iniciarmos a ferrovia.

— O mesmo dinheiro que serd aplicado
na Norte—Sul resolveria todo o problema
dos trens urbanos no Rio e em Sio Paulo'e
mais todos os problemas de transporte de
todas as cidades médias brasileiras.

— Ha necessidades em todas as dreas do
pais. Mas hd necessidade de permitir o
crescimento do Brasil, que s6 serd possivel
dando as regioes novas o que foi dado ao
Centro-Sul. Esta reacao ja houve com a
construgdo da Belém—Brasilia. E engragado
como as alegagdes sdo as mesmas: a inopor-
tunidade, a crise econdmica... CPIs, dentn-

cias.
— ... E a concorréncia viciada?

— Foi o primeiro acordo para baixar
preco. Hé indicios de que houve uma reu-
nido das empreteiras para repartir os lotes
geograficamente. Hd empresas trabalhando
em diversas dreas (estradas de rodagem,
usinas, hidrelétricas). E natural que elas
queiram ficar mais préximas das suas obras
atuais. Parece que este documento chegou 2
imprensa e foi apresentado como um grande
escandalo.

— Um acerto interno entre as emprei-
teiras?

— Os indicios sio esses. :

— Por que o Ministério cancelou a con-
corréncia?

— Principalmente numa ferrovia desse
porte, com tantos inimigos, nds nio poderfa-
mos permitir que houvesse qualquer sombra
de corrupgao.

— Essas empresas continuardo concor-
rendo na proxima licitagao?

— O .decreto-lei 2.300, no artigo 39
permite que se afaste essas empresas. Se fo
identificada uma empresa, qualquer que se-|!
ja, que tenha manipulado a concorréncia, ela
sera afastada.

— Entdo, apenas uma serd afastada.

— Eu néo sei. Nao quero me antecipar
no julgamento que tem que ser feito pelas
comissoes de sindicincia.

— O senhor nao pretende langar mao
desse decreto que permite afastar todas?

— Eu ndo quero, porque acho que a
sindicancia € que vai definir. Pode ser que
tenhamos que usar.

— Nao lhe parece estranho que a pni-

eira medida tomada apds a deniincia tenha
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~INAS salas de decisao, a lembranca da ratria.

\

1934. Em 1950, foi projetada a ligagéo ferro-

vidria Santos—Belém. Essa ferrovia ja deve-

ria ter sido feita hd muito tempo. Se isto

tivesse ocorrido, a distribui¢cao regional de
| renda seria outra hoje.

— Outra suspeita que se tem do projeto
€ quanto a rentabilidade.

— Este projeto vai fer um impacto mui-
to grande sobre o produto bruto do pais e é
isso que interessa ao governo. Se disserem
que qualquer outro projeto no sul do pais
tem mais rentabilidade do que este, tém
razdo. Do ponto de vista microeconémico,
vamos usar 0 modelo rodoviario: o governo
faz a infra-estrutura, a fundo perdido, e a
empresa transportadora se equipa, compra
os caminhes € comega a transportar, sem
estar pagando o custo da estrada. Faremos
uma licitagdo e teremos uma ou duas empre-
sas operadoras ferrovidrias privadas que irdo
usar a linha.

— Vo usar a linha com locomotivas e
vagoes proprios?

— Sim. Como no caso das rodovias, a
empresa se equipa de acordo com a deman-
da. Por isto, pagardo um aluguel muito
‘pequeno no comego a Valec, que € a empre-
sa proprietdria da linha. A medida que a
carga for aumentando, este aluguel serd
maior. Quando for atingido um determinado
montante, a ferrovia torna-se um empreendi-
mento rentével. Nesta ocasido, queremos
vender todas as agbes da empresa, num
modelo semelhante ao que foi feito na Ingla-
terra, que pulverizou o controle entre o
publico. Privatizariamos todo o empreendi-
mento. Este é o modelo que queremos
adotar.

— Isto s6 no préximo século, nao?

— Sim.

— Sabe-se que o senhor tentou fazer
essa ferrovia com a transformagao de crédi-
tos externos em investimentos, mas que esta
proposta foi barrada pelo ministro Dilson
Funaro.

— Nao foi o ministro Funaro. N6s ten-
tamos fazer isto, mas desistimos devido aos
obstdculos que encontramos no Banco Cen-
tral. Estdvamos perdendo tempo. Mas acha-
mos que isto € uma boa solugao para o setor
de transporte: transformar um pouco desses
recursos, que estao aqui como empréstimo,
em capital de risco. Estudos de bancos
internacionais aos quais tive acesso mostram
que eles podem transformar de 3 bilhées a 4
bilhdes de délares por ano em capital de
risco. Temos certeza de que este serd um dos
caminhos para a economia brasileira vencer
a crise.

— A revista Veja cita uma declaragio
sua afirmando que a construgao da Ferrovia
Norte—Sul “¢ uma deciséo superior, direta-
mente do presidente Sarney”.

— Esta frase eu nunca disse. Que € uma
decisdo politica, €. O governo esta ai para
tomar decisbes politicas. Mas ndo é uma
ordem superior. E facil responder a esta
pergunta. Est4 publicada em todos os jornais
a decisdo dos governadores do Centro-Oeste
e do Norte defendendo e nao abrindo mio
da ferrovia. E um desejo de mudar a relagio
economica que existe dentro do pais. Essa
frase foi cunhada e aproveitada nesta espécie
de campanha para incompatibilizar o projeto
com a opinido piblica, principalmente do Sul
do pais.

— E verdade que o senhor tentou dis-
suadir o presidente de fazer esta Ferrovia

BOISa Mel'cantll & de Futuros, “Norte-Sul, propondo um projeto alternativo

em torno da Ferrovia de Carajds?
— Nunca. Jamais. Eu me entusiasmei

— Eu acredito que a interpretagdo nao é
esta. Nos Estados Unidos, quando hd um
vazamento de informagdes, o jornalista é
inquirido pelo FBI. Eu j4 vi isto. Eu nio
tomei parte na decisao de inquirir o jornalis-
ta. A Policia Federal vai ouvir quem ela
quiser. Mas acho que ele tem elementos para
esclarecer esta histéria toda. Eu acho que é
isto que a Policia Federal estd querendo
obter: a verdade.

— O senhor nao acha que h4 af uma
tentativa de intimidagao?

— Ele néo pode ser punido por isto.

— Pode ser constrangido, pode ser leva-
do a inquérito.....

— Eu ndo acredito que ele seja levado a
inquérito. Como pode ser levado? Ele é uma
testemunha importante. Quando denunciou,
acho que estava querendo moralizar. Nada
melhor para moralizar que punir os
culpados.

— O senhor acredita que um homem s6,
mesmo sendo presidente da Repiiblica, tem
o direito de tomar a decisio de gastar uma
soma de dinheiro tao grande num pais cujo
governo estd a beira da faléncia?

— Esta questdo sempre é colocada

quando se tenta fazer um empreendimento
na regiao mais pobre do Brasil. H4 investi-
mentos na estrada Rio—Sao Paulo, que dido
cerca de 3 bilhoes de délares. Ninguém est4
contra. Ninguém falou nada. O cais de
Valongo-Paqueté no Porto de Santos tam-
bém € uma obra grande. Eu nio ouvi nada
contra. O metr6 de Sao Paulo, em pregos
atualizados, custou cerca de 12 bilhdes de
ddlares. Ninguém exigiu estudos de viabili-
‘dade superdetalhados, ou aprovagio do
Congresso Nacional. Nenhuma das ferrovias
feitas no Centro-Sul teve estudo de viabilida-
de. Mas todas foram feitas. E nenhuma
imputou ao presidente esta responsabilida-
de. Quando o Juscelino fez a Belém—
‘Brasilia, 0 mundo veio abaixo. E nio era
pelo valor do investimento. Mas porque era
uma obra grande fora do contexto que domi-
na economicamente o pais.

— O senhor acredita que esta ferrovia
sai?

— N6s vamos fazer mesmo. Apesar do
bloqueio. Eu diariamente recebo uma rese-
nha de vérios pronunciamentos de diversos
deputados defendendo a ferrovia Norte—Sul
€, no outro dia, eu nao vejo nenhum registro
nos meios de comunicagdo. A nota oficial
dos governadores foi para romper esse blo-
queio. Ao contrario do que se estd querendo
fazer a opinido piblica acreditar, essa ferro-
via € um desejo regional grande. E é uma
‘obra que foi pensada hd muitos anos. De
uma hora para outra, querem inverter tudo o
que sempre se disse: que o Brasil estava
errado fazendo rodovias, tinha que fazer
ferrovias. Nessa hora as ferrovias ficam ob-
soletas, ndo servem para nada. Diversas
entrevistas que eu.dei, ou ndo foram publica-
das ou foram deturpadas.

— Diante do fato de esta ferrovia estar
sendo decidida por um decreto, o senhor
diria que essa obra € a primeira grande obra
da democracia brasileira ou a iltima da
ditadura?

— Esta € uma obra de grande importan-
cia para o Brasil. Pela primeira vez estiao
sendo ouvidas regides pobres na formulagio
de um projeto desse porte. A democracia
permitiu, pela primeira vez, que as regioes
pobres pudessem também ter uma obra gran-
de no Brasil. Toda essa divida externa de 100
bilhdes de délares foi para fazer, principal-
mente, grandes obras no sul do pais.
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Propaganda busca a soi)revivéncia em meio,

Atenéia Feijo

E agora anarquistas? A questio até
que poderia ser lancada como uma estra-
tégia mercadoldgica para se descobrir a
melhor forma de investir no Brasil anar-
quico de hoje. Ou seja, como vender o
peixe a um individuo desgovernado num
pais desordenado na sua estrutura politi-
ca, social e econémica. Ha quem apele
para o “sexto sentido feminino”, como
na propaganda de abril da C&A, ou para
a publicidade surrealista da mulher lindo-
na no out-door (no ar desde o carnaval)
dizendo gostosamente que “o bom” esta
no Bonzio. Tudo muito alegre e subjeti-
VO para quem precisa aliviar a crise e
acertar no escuro.

Afinal, ndo ha marketing que resista
ao coquetel de precos chocalhados em
todas as direcoes por uma inflagio de
20% ao més. Principalmente, ao som de
uma misica desafinada por indefinicao
geral dos préximos acordes da economia.
Ap6s a euforia do Cruzado fermentando
o bolo publicitario que cresceu em torno
de 60% no ano passado (de acordo com
os dados da Federagio Nacional de
Agéncias de Propaganda), o setor tam-
bém foi apanhado pelo temporal recessi-
vo. “A gente nao ¢ nenhum corpo estra-
nho na situagio vivida pelo pais”, anun-
cia Henrique Dutra Estrada Maia, da
Archi Comunicagao. Preso ao lago da
confidencialidade com seus clientes, co-
mo a linha profissional Wella, ele amarra
seu marketing soltando apenas que o
estratagema agora € linguagem direta e
ja. Nao da para projetar 0 mercado a
médio prazo.

Como presidente da Associagio Bra-
sileira das Agéncias de Propaganda
(Abap) ele informa que de 90 dias para ca
houve uma redug@o nas verbas destinadas
a propaganea. Nessa queda machucaram-
se mais as pequenas e médias agéncias
que engordaram ‘‘barbaramente” seus
rendimentos na safra consumista de 1986.

Elas atendiam, na maioria, os clientes
oportunistas que investiram naquele pe-
riodo e acabaram estilhagados sob 0 im-
pacto do aumento das taxas de juros e do
tombo nas vendas.

De 14 para c4, as agéncias grandes
com clientes tradicionais se mantiveram
em niveis estdveis — sem grandes vanta-
gens ou grandes prejuizos. Por duas ra-
z0es: 0 consumo por compulsao dispensa-
va reforgos publicitarios e a retragio
atual exige ceriménia nos gastos. Em
sintese, isso quer dizer que a maré nao é
das melhores para as 175 empresas de
propaganda independentes existentes no
Brasil.

Em nome ainda da entidade da clas-
se, Dutra Estrada afirma que a depressao
geral pode levar as indstrias a pratica-
rem o down-trade: substituigao de produ-
tos por similares mais acessiveis aos dese-
jos e necessidades dos cidadaos e cidadas
brasileiras. Mas essa manobra exige um
espaco, manipulado basicamente pelas
mais s6lidas. Da mesma forma que s6 as
empresas economicamente fortes e com
nome tém capacidade para bancar produ-
tos de peso, destinados aos consumidores
com dinheiro na conta corrente. Ou aos
poupadores com objetivo de uma deter-
minada compra. Caso da Sharp e da
Philips, por exemplo, com lancamentos
na praga propagando a “qualidade” e “o
melhor” para quem pode. Além de conti-
nuarem divulgando a marca para negé-
cios futuros.

Em contrapartida, o festival de aniin-
cios bregas veiculados na televisao aca-
bou. Pechinchas em butiques desconheci-
das, xaropes para rouquiddo e motéis
sem qualquer sutileza ja escasseiam no
mapa das sugestoes de onde gastar di-
nheiro a vontade.

No novo universo, voltam a cena com
mais freqiiéncia os magazines tradicionais
visando atingir o piblico cativo € 0 que
recuou ante o prego proibitivo das grifes.
Para isso os publicitdrios recorrem as

mensagens bem-humoradas pan com-
Jpensar a frustracdo (pés-Cruzalo) do
consumidor. '

A noiva histérica apregoandop enxo-
val comprado nas Casas Pernamjucanas
arranca risos ao fechar o aningo com
uma declaragdo patética: “So falta o
noivo.” Foi bolado na MPM, jnde o
diretor Euler Mateus observa queesta se
discutindo muito a “versao” di crise.
“Precisamos enfrentar o fato”, eifatiza.

Numa situacao mais comoda jelos 30
anos de experiéncia, a MPM ten como
langar estacas ao primeiro sinal mvedico
no mercado, devido a organizagio con-
quistada ao longo do temipo e 4 dversifi-
cacdo da clientela. Atende tants enco-
mendas do governo como da drej priva-
da, de indstrias, da Joao Fortq Enge-
nharia ou das Casas Pernambucinas. E
para todos os casos, Mateus est onven-
cido de que o perfil do conumidor
mudou. : |

A inadimpléncia espreita quim me-
nos se imagina e em matéria depropa-
ganda, as agéncias daqui para ¢ frente
precisarao ter muito cuidado na‘‘mani-
pulacdo das verbas” dos seus dientes.
Pelo menos € o consenso nos batidores
do setor. E nao € nem uma quétio de
bancar o “bom mogo”. Apenis uma
tatica para todos sobreviverem. |

A discussao agora é sobre a heranca
de alguns ensinamentos deixadds pelo
Cruzado. O consumidor aprendén a nao
se deixar tapear com tanta facilidade.

Especializado na mercadologia de va-
rejo, Carlos Martins ja constatouatravés
de uma pesquisa realizada por sia agén-
cia, Fama, que diante da frustra@o com
ideais politicos, da desilusdo com o go-
verno e da falta de perspectivas d¢ desen-
volvimento econdémico do pais, 0§ sonhos
domésticos pessoais crescem. “Resta as
pessoas se afirmarem no seu papel de
pais, filhos, namorados...” Com esse fun-
do, Martins considera as cadernetas de
poupanga como aliadas, jé que, hoje, s6
compra quem cONsegue poupar,

O basico vende mais facil

Da Fama, Carlos Martins estd con-
vencido que o dinheiro s saira da cader-
neta para alguma outra coisa que real-
mente valha a pena. Por isso, o marke-
ting tem de ser mais sincero, “mais con-
fidvel”. Ou seja, o idioma publicitario
precisa ser mais correto na informagao e
os vendedores mais competentes na pres-
tacao de servigos.

Outra coisa. Os apelos devem se
voltar para o bdsico, inclusive no vestua-
rio. Na crise hd um componente que
costuma perturbar o consumidor: o senti-
mento de culpa por esbanjamento. As-
sim, torna-se mais facil vender uma roupa
que tanto serve para trabalhar, passear e
sair a noite do que aquela “para as
ocasides especiais”. Essa regra, natural-
mente, se aplica para quase tudo.

Num critério matematico, se no custo
do produto estd embutida a verba de
propaganda, ela diminui na medida que a
venda cai. Mas num conceito estratégico,
quem fica com estoques encalhado e
queimando dinheiro (sobretudo se recor-
reu a empréstimos bancarios para com-
prar) deveria recorrer a alquimia merca-
dolégica. Quem nao aplica 2,5% sobre os
custos dos produtos no ramo duro (mé-
veis e eletrodomésticos) e 3,5% sobre os
do ramo mole (tecidos em geral) em
marketing, sofre de miopia. Esse é o
diagndstico na visao dos publicitérios que
nao perdem nenhuma oportunidade de
fazer um lobby: ‘O melhor investimento
na crise € a propaganda.”

Depois de trabalhar na Provarejo,
house agency da Mesbla, Martins partiu

ha trés meses para a Fama, respaldado
num grande grupo de varejo: Globex,
Ponto Frio e Bonzdo da Construgio.
Mas, em 1984, quando estava a servico da
Mesbla e procurou modernizar @ imagem
do magazine, — criando um aniincio com
base numa foto onde um grupo de mulhe-
res sentadas sobre uma mesa brincava
com sacos de pipocas — enfrentou a
reacdo de um diretor. “Como? Os clien-
tes da Mesbla nao jogam pipaca para o
alto!” — indignou-se o patréo.Para con-
tornar aquela “crise” iminentj, Martins
saiu com o seguinte argumento: “Mas
minha mée brinca com pipoca.” Venceu
a parada e o aniincio teve resposta ime-
diata. Agora, a situagdo se resile mais
ou menos assim. Quem quer vender tem
que pensar no que sua mae, pai, irma,
irmao, marido ou mulher compraria.
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Compulsério deixa conséreios

de carros a beira do colapso

Fdtima Turci

SAO PAULO —Uma fila de 30 mil
veiculos com entrega atrasada nos con-
sOrcios assusta menos os vendedores e
compradores brasileiros do que a pers-
pectiva de um colapso no sistema que
mantém eterno o sonho do carro novo.
Com a renda mais uma vez achatada
devido 2 disparada da inflagdo. os consor-
ciados contemplados estao adiando a reti-
rada dos veiculos, simplesmente porque
nao tém dinheiro para pagar o compulsé-
rio criado pelo governo com o Cruzadi-
nho. em julho do ano passado.

— Se 0 compulsério foi criado para
desaquecer a demanda. nao hd por que
continuar com ele, sem falar na sua
inconstitucionalidade. Tanto é assim que
muitas pessoas tém ganho mandado de
seguranca na Justica— argumenta Egidio
Airton Modulo, presidente da Associa-
¢ao Brasileira das, Administradoras de
Consorcio, que congrega 500 empresas e
um universo de 3.5 milhdes de consorcia-
dos. movimentando CZ$ 3.8 bilhoes
mensais.

A verdade que ninguém desconhece.
porém, é que 0 compulsorio foi mais um
“tapa-rombos” do déficit publico. Todas
as entidades ligadas ao setor de veiculos
— as associagoes dos fabricantes, dos
revendedores e dos consércios — ja pedi-
ram ao governo o fim do compulsério. A
resposta foi a confirmagao dessa verdade:
o valor do compulsério ja estd todo
comprometido com 0s gastos do governo
€ nao hd como elimind-lo. mesmo agora

Rio mostra sua
moda de verao
em Nova lorque

Um varejao de roupas de verao em

* Nova lorque foi a saida encontrada pela

Camara da Moda do Rio de Janeiro —
entidade que reine 300 empresas de
todos 0s portes — para amenizar Os
prejuizos com a queda das verbas do
setor, que totaliza 400 mil empregos
diretos e indiretos no estado e ja apresen-
ta indices altos de dispensa. Serao 3 mil
metros quadrados de moda brasileira du-
rante o més de junho, cujas instalagoes
serio patrotinadas pelo Banco Central.

Gregéro Faganello, presidente da
entidade, ressalta que a iniciativa possibi-
litar4 tantbém a pequena empresa expor-

que desapareceram as razoes alegadas
para a sua criagao.

Espirito — A conseqiiéncia nao
€ tao simples como a causa. Muitos
consorciados contemplados estao desis-
tindo dos automoveis ou adiando sua
retirada. arriscando-se até a aumentos de
pregos, porque nao dispoem do valor do
compulsério. **Isso fere todo o espirito do
consorcio, que se destina exatamente a
pessoas que nao tém possibilidade de um
desembolso imediato™, salienta Eduardo
Souza Ramos, da revendedora Ford que

leva seu sobrenome. A empresa jd con- -

templou cinco mil consorciados e hoje
tem apenas 230 na fila de espera. A
opinido é compartilhada por Vitdrio Ros-
si, da revendedora Volkswagen Primo
Rossi. que traga o perfil de seus 7 mil 500
consorciados como pessoas de renda fa-
miliar apertada, que programam a com-
pra com pagamentos mensais porque nao
podem desembolsar um valor alto de uma
vez. E incoerente, portanto, em sua opi-
nido. exigir o pagamento de 30% do valor
do veiculo no momento da sua retirada.

Ao mesmo tempo, o consércio, que
tem sido em todas as crises de industria
automobilistica a grande salvacao do
mercado, estd em ponto de estrangula-
mento pela proibicdo de formagao de
novos grupos. A fila de 150 mil veiculos
com entrega atrasada em dezembro do
ano passado baixou para os 30 mil, hoje,
com perspectiva de normalizacao em um
ou dois meses.

Esta imensa fila de cinco meses atras
ndo era somente explicada pela grande
demanda, pois as montadoras, alegando
precos abaixo dos custos e buscando

alternativas para minimizar prejuizos, fa-
bricavam apenas os carros de maior va-
lor, ou os chamados “tops” das linhas,
quando a maior procura nos consorcios
dirige-se tradicionalmente para os mode-
los standard. Hoje, com os aumentos_de
precos dos veiculos e conseqiiente desa-
quecimento do mercado, as fabricas final-
mente tém produzido de forma compati-
vel com a demanda dos consércios. -,
Selecao — As filas, assim, min-
guam, passando dos cinco a seis meses de
esperanga anteriores para um novo prazo
de 40 a 50 dias. A ansiedade agora € mais
dos administradores de consércios'do qie
dos compradores. Bt
— Estamos ha nove meses sem fof-
mar novos grupos e a procura é grande —
prossegue Modulo, enquanto Rossi passa
da sugestao ao ataque. “E preciso acabar
com a arbitrariedade do governo de inteéz-
ferir na empresa que esta dentro da Iei”.
A Abrave — Associagao dos Revendédo-
res — nao sabe mais por qual flanco
atacar. Seu presidente, José Carlos G0-
mes Carvalho, considera o consércio' ‘a
grande arma da distribuicdo mas nao vé
saida facil, lutando pela eliminagdo, ou
parcelamento do compulsério, pela redy-
¢ao do IPI, ou até mesmo pelo congela-
mento espontaneo dos pregos ou, ainda,
a dilatacao de prazos de pagamento. ;l{g
extremo de cada pleito, os empresarios
lutam por uma causa maior: a regulamen-
tacao diferenciada dos consércios, pdis
sdo nada menos do que 60 mil bess,
desde automoveis, tratores, , compy-
tadores, barcos, videocassetes, até gabi-
netes dentérios, méaquinas industriais,
motocicletas e implementos agricolas.'

Fernanda May"rH{k




Olivetti Praxis 20 Eletrénica.
Portétil, com correcéo
automatica, fita corretora,
consome 115 ou 220V.

LN
Olivetti Tropical
Prética, adequada aos
servigos pessoais mais
exigentes. Escrita
cémoda e precisa. |

AN

Olivetti Lettera 82

Portatil facil de ser 1
transportada. O
estojo € a prépria
tampa protetora.

Barra S’happlng
Ploza Shopping

tdl 5CU PTOUULVU. A Ldlldld SCia 1C5pon=
savel junto a Cacex e ao Banco Central
por todos os participantes do varejao.
Para a confecgdo interessada, basta ter
mercadoria de verao disponivel e etique-
tas — tamanho, forma de lavagem — em
inglés. O prazo para inscri¢ao termina na
proxima sexta-feira, e o nimero de parti-
cipantes devera chegar a 250,00.

Além de permitir 0 escoamento das
sobras da colegio de verdo, o varejao
objetiva, a longo prazo, criar um ponto
comercial de venda no exterior, sem a
presenca de intermedidrios. “Essa foi
uma das alternativas encontradas para
salvaguardar a sobrevivéncia do setor de
confeccdes”, afirma Gregério. Ele lem-
bra que o setor € responsavel por 940 mil
empregos diretos no pais e é o segundo
elemento arrecadador de ICM no estado.
“Mesmo assim, ndo encontramos respal-
do no governo. No Brasil, ainda somos

F dganello promoverd um grande varejo de rdupas h'b'sWEUA"

encarados como fabricantes de roupas de
bonecas”, diz.

No inicio do més, a Camara da Moda
enviou uma carta aberta ao presidente
José Sarney, reivindicando, entre outros
itens, a moratéria por pelo menos 180
dias dos financiamentos bancarios € a
alteragdo da Portaria 124 do Ministério
da Industria e Comércio que tem impedi-
do o Rio de fazer feiras de moda. “A
politica de eventos de moda € praticada
nas grandes cidades do mundo, como
Téquio e Nova Iorque. Por que no Brasil
essa politica s6 acontece em Sao Paulo?”
indaga o estilista.

As dificuldades do setor nao param
por ai. Faganello afirma que somente no
“pdlo Santa Clara” — as 570 confecgdes
existentes na Rua Santa Clara, em Copa-
cabana — o indice de dispensa de empre-

gados alcanca 70%. Além disso, ele alet-
ta que o dinheiro franqueado para as |
pequenas e médias empresas s6 estd be-
neficiando “uns seis ou sete”, porque os
bancos estao utilizando grande parte na
renovacao de contratos antigos. ‘O que o
mercado precisa é de dinheiro novo”, diz
Faganello.

Os pedidos de concordata de duas
grandes empresas — Chocolate e Oslo—
tornaram o setor de moda, segunde-o
estilista, um grande risco para os bancos.
“A gente dormiu com uma taxa de juros
de 3% e acordou com 30%. Quem wvai
querer investir assim?”, pondera Faga-
nello, proprietario de nove lojas no pais.
Ele afirma que “ninguém estd interessa-
do no pélo da moda” a ser implantado
em Jacarepagud, que criard 15 mil novos
empregos diretos e indiretos.

ll

Companhia
Vale do Rio Doce

VINCULADA AO MINISTERIO DAS MINAS E ENERGIA

DIA: 26/05/87

HORA: 13:00 horas
LOCAL: Em Itabira/MG

ALMOXARIFADO, 26 - CAMPESTRE

500 ton. de sucatas de ferro; 2 Guindastes HYSTER; VW Brasilia/76; Transforma-
dores; 1.000 Kg Redutores e motores usados;19.000 Kg Rotores p/bombas WEDAG;
13.000 Kg polias p/transportadores; 500 Kg pecas usadas p/motores; 2.500 Kg He-
licoidais; Compressores usados; Ferramentas usadas; Esferas; Componentes de bom-
bas e compressores; postes de cimento; Telhas de Aluminio; Barras de Ferro e estru-
turas; Polias; Componentes de equipamentos de terraplanagem; Pecas p/caminhdes;
Componentes de equipamentos e beneficiamento de minério; Materiais elétricos e
eletronicos; Carcagas de motores usados; Motores elétricos, recondicionados, novos
e usados; Material p/solda; Transformadores usados; Pecas Carterpillar; Pecas GM
Pecas p/caminhdes; Cabos de cobre, rolamentos; Bombas p/lubrificagdo usadas; Ro-
tores p/britagem* Barco de aluminio; Projetores diversos; Moveis, maquinas e equi-
pamentos p/escritorio, eletro domésticos usados;

Sinal 45%

CONDIGAO DO LEILAO

~ Comiss@o do leiloeiro 5% Tk e
Prazo p/complementagdo até o dia 29/05, as 17 horas, sob.pena.de perda do si-
nal, local: 8 Rua S3o Paulo, 351/59 andar — ala B, em BeloHorizonte;Setor Regio-
nal de Financas — CVRD — Tel.: (031) 201-701 te=R: 315.1sv' ©

CATALOGO E MAIORES INFORMAGOES C/O LEILOEIRO'A-RUA'GUAJAJA-
RAS, 329 - Lj 01 QU PELO TELEFONE (031) 226-0888, QU PELO DEPARTA- _ ...
MENTO DE COMPRAS CVRD - TEL.: (031) 201-7011 ; R.,304/399. -
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Tiuré,

s S e e

um passaro na Fundacao For

e o

Indio protesta tirando a roupa, escan-
daliza americanos e pée mogas a correr

Jorge Antonio Barros

V 4
I ndio nu em aldeia nao é novidade

alguma, mas encontar um aborigi-_

ne como veio ao mundo, todo
intado de vermelho, na sala de estar da
undagéo Ford, no Flamengo, em plena
manha de um dia itil, foi um verdadeiro
choque ndo apenas para o representan-
te da institui¢do no Brasil, o antropélo-
go Peter Fry, como, principalmente,
para as funciondrias. Elas deixaram o
escritério indignadas com a atitude do
potiguar Tivre (nome de passaro), que
chegara vestido e saiu despido do ba-
nheiro, para protestar contra a enti-
dade. .

Tiuré deu seu grito de guerra as
9h30min, quando se sentou no carpete
bege da sala de estar, iniciando a greve
de fome que durou oito horas, até que
aceitou um cessar-fogo proposto por
Peter Fry, ap6s trés horas de negocia-
¢oes. Tiuré, 38 — cujo nome de batismo
cristdo € José Humberto Nascimento —
».explicou que o protesto foi motivado
pela recusa da Fundagao Ford em finan-
ciar um seu projeto indigenista dele,
além do “fascismo das entidades que se
dizem indigenas”.

Golpe branco — Com o corpo
pintado de vermelho pelo urucum (se-
mente vegetal para tintura, “que repre-
senta satide, forca e vida e, a0 mesmo
tempo, guerra e morte”), Tiuré denun-
ciou o que chama de “um golpe branco
contra o indio”, através de entidades
indigenistas como a UNI (Unido das
Nacoes Indigenas), CTI (Centro de
Trabalho Indigenista), Cedi (Centro
Ecuménico de Documentagio Indige-
na) e Comissao Pr6-Indio. :

Sediadas em Sao Paulo, essas enti-
dades indigenistas estio — segundo
Tiuré — promovendo uma politica pa-
ternalista, “manipuladas por interesses
pessoais de gente que nao tem represen-
tatividade das tribos indigenas”. O in-
dio acusou o representante da UNI,
Ailton Krenac, de nio ter sido eleito

la comunidade indigena e pleitear um
‘cargo vitalicio com mordomias a custa
dos indios”.

Formado em Comunicagio Visual
na Saskatchewan Indian Federated Col-
lege (uma universidade indigena no Ca-
nadd) — com bolsa fornecida pela Fun-
dacdo Ford —, Tiuré, residente em Sio
Paulo, protestou por seu projeto ter
sido rejeitado pela fundagio, em virtu-
de de estar desvinculado de qualquer
instituicdo indigenista. Mesmo desta-
cando que € uma politica da fundagio
dar preferéncia a projetos de pesquisa
apresentados por estudiosos vinculados
as instituigdes, o representante da Ford

"

Foundation, Peter Fry, aceitou reava-
liar a recusa ao projeto de Tiuré, desde
que ele procure apoio de cientistas do
Museu do Indio. O projeto dele trata da
cultura visual indigena.

Estranho no Ninho — Antes
de chegar a um acordo com Tiuré, Peter
Fry — inglés naturalizado brasileiro, ha
17 anos no pais — certamente ganhou
cabelos brancos enquanto imaginava
como resolver o impasse: um indio nu
que prometia nao arredar pé, enquanto
nao fosse esclarecida a causa da recusa
do projeto. Desde o inicio, Fry garantiu
que nao recorreria a policia. Mesmo
porque seria dificil enquadrar o indio
em atentado ao pudor: “Estou vestido
com a cor da minha tribo”, alegava
Tiuré.

Quem ndo compreendeu muito os
costumes da tribo de Tiuré foram as
funciondrias da Fundagdo Ford (insti-
tuicdo privada sem fins lucrativos, com
sede em Nova lorque). Elas ficaram
horrorizadas na Praia’ do Flamengo,
100, 12° andar do Edificioc Porto dos
Cisnes, onde funciona a instituiio.

A recepcionista Ana Licia deixou
imediatamente o living, sem confirmar
se ja vira um indio nu. Outra funcion4-
ria, Sénia Matos, passava pela sala
aparentando naturalidade, mas com o
cuidado de nao olhar para o chio, onde
Tiuré ficou de cécoras, encostado numa
escultura em madeira com motivos sil-
vestres (gatos e corujas), assinada por
Adao. O indio bebeu apenas um copo
d’dgua. Era o préprio estranho no ni-
nho. Foi ao banheiro uma vez e retor-
nou ao posto, sujando de vermelho o
tapete.

— Nao fiquei chocada com a nudez,
mas com a atitude agressiva dele —

rotestou Priscila Kritz, ha 17 anos na
Eundagéo e secretdria de Peter Fry.

Inicialmente, ela tentou despachar
0 homem ainda vestido. Tiuré resolveu,
entdo, esperar Fry despido. O antrop6-
logo aceitou dialogar com o indio nu,
embora tenha considerado a atitude
“uma afronta”. Mais preocupado esta-
va o funcionério Jodo Cruz, que deveria
ficar na sede da fundagio, ‘caso Tiuré
néo saisse de 14, como prometera:

— O que véo dizer de mim depois
que eu passar o fim de semana com um
indio pelado nesse escritério — indaga-
va ironicamente seu Joao.

Para sorte dele, apés trés horas de
conversa com o pessoal da fundagio,
Tiuré concordou com a trégua. Tomou
um banho para tirar do corpo a tinta e 0
6leo de coco (o relégio Cardinal, de
pulso, também ficou sujo), vestiu a
calca de brim e a camisa branca, calgou
o Kichute e foi embora. Sem cueca.

Um lutador pela
raca que cultiva
aversao a Funai

O primeiro contato de Tiuré com a
civilizagdo ocorreu quando ele tinha 5
anos, através de um padre que o batizou
como José Humberto Nascimento, per-
to da aldeia potiguar, na Baja da Trai-
¢do, litoral paraibano. Nascido em
1949, filho de indios a caminho da
aculturagao, Tiuré desde cedo comegou
a lutar pela raga indigena. Conta que foi
torturado pela policia no Nordeste e
perseguide por latifundiérios, por lide-
rar a primeira demarcagao de terras
indigenas pelo préprio indio.

Sdo 22 mil hectares de reserva,

Q0 A\ DN e

demarcados com o sangue de gente da
tribo potiguar, que reiine atualmente 2
mil 200 indios, na Paraiba. A demarca-
¢do, segundo Tiuré, foi reconhecida

lo Governo Figueiredo, em 1984.

as a luta pela terra ainda é motivo de
disputas, as vezes armadas, com planta-
dores de cana e usineiros do Nordeste.
Fotégrafo e documentarista, Tiuré ja
passou pelo Funai, como chefe de posto
indigena na década de 70, mas nio
acredita em nenhuma entidade indige-

_nista:

— Todas essas entidades que dizem
defender o indio tiveram sua politica
deturpada a partir do momento que
aceitaram a participagao do governo da
abertura democrética. Elas se vende-
ram em troca de mordomias e poder
econdmico as custas do indio, que estd
na tribo e nao sabe de nada — denuncia

Tiuré. Ele nao € eleitor, mas tem uma
sugestdo para a Funai:

— Se eu fosse 0 seu presidente, meu
primeiro ato seria extingui-lo, mesmo
que eu fosse o primeiro a ficar sem
emprego.

Com o segundo grau concluido nos
centros urbanos, Tiuré se formou em
Comunica¢o Visual na universidade
indigena do Canadd, onde esteve entre
julho e dezembro do ano passado, com

Isa financiada pela Fundagio Ford.
Na University of Regina, diz ter realiza-
do o sonho de encontrar indios como
alunos e grofessores. Durante o curso,
produziu 700 fotos e oito horas de video
em tribos indigenas canadenses. E quer
fazer o mesmo no Brasil, porém mal

de sustentar a mulher e dois filhos.
Kfas Tiuré € indio de fibra, teimoso. E

ai do branco que duvidar disso. . .~-mweun.

e R ——.

Mauro Nascimento

Nu, Tiuré
fazia
referéncia a
pintura do
corpo:
“Estou
vestido com
a cor da
minha tribo”
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JORNAL DO BRASIL

sdbado, 28/11/87 o Cidade © 5

() major do Exército,

2 S6 vendo para crer. O major
reformado do Exército, José Bus-

tamante, foi atacado e mordido
pelos dentes supercalcificados da

vigia do prédio Saint-Bernard, na
Tijuca, conhecida como Helena-

aconteceu as Sh da manha de quin-
ta-feira e envolveu diversas pes-
soas, entre moradores, entregado-
|_res de jornal, duas patrulhinhas do

6° BPM e mais uns figurantes de
».menor importancia. A prova da

ferocidade das mordidas de Hele-
: -de-Tal ficou cravada no brago
rgiareito do major, que exibiu os
estragos provocados € nao-
cicatrizados. Helena-de-Tal mor-
(ieu ¢ sumiu do prédio; na rua Sao
Bracisco Xavier 278. Segundo o
ritajor, que deu parte na 18* (Praca
da Bandeira) e esteve no IML para
exame de corpo de delito, 0 epis6-
dio0'serve como “‘um aviso”:

. — Em situagdes como essas €

S 2 de uma tragédia.

de-Tal. A tragédia doméstica

que vemos com nitidez 0 quanto €.

mostra a marca dos dentes de Helena no brago

Mulher ataca major a dentadas

cho imprevisivel, inclusive com
mortes — afirmou.

A quase tragédia do major
mordido foi narrada por ele em
estilo “inquérito-policial-militar”,
prética adquirida nos tempos em
que esteve a frente dos inquéritos
administrativos no Exército: “o re-
lato frio dos fatos torna o quadro
mais verdadeiro, sem paixoes.” E
atacou:

“Eram 5h da manha de quinta-
feira, dia 26 de novembro. O Rob-
son Australiano, 27, entregador do
JORNAL DO BRASIL, telefo-
nou-me de um orelhdo. Disse-me
o Robson que havia sido impedido
de entrar no prédio pela atual
vigia, Helena-de-Tal. A vigia diri-
giu-se a ele, Robson, com modos
de piranha de baixo nivel e ofen-
dendo-o com palavras de baixo
calio. Além disso, a supracitada
piranha patolégica agrediu Rob-
son com um pedago de pau.”(sic)
O major abre uma pausa para
explicar que foi periciado no IML

Carlos Hungria

registrada sob o n° 003679/87.
Com seus 1,80 metro e corpo que
nao deixa dividas quanto a condi-
¢ao de faixa preta de judo e halte-
rofilista, dirige-se com delicadeza
a esposa, Isa: “Isinha, veja ai uma
coca e uma cerveja”. E continuou:
“Perto da piranha havia um tipo
suspeito € imundo, um primata.
Fui atender ao Robson e a piranha
Helena-de-Tal atacou minha mu-
lher. Fui separé-las e a piranha
doida, mulher lobisomem, me
moudeu diversas vezes como do-
berman feroz. Essa mulher € pro-
miscua e eu vou me submeter a
exames de sangue porque corro
risco de ter sido contaminado pela
Aids. O amigo da doida foi detido
pelo Robson. Depois, apareceu a
sindica, Léia Mateus, a nora,
Amélia, e o filho, José Luis, que
escorregou, bateu com a cabega no
banco e abriu um buraco, jorrando
sangue. O marido da mordedora,
Geraldo-de-Tal, escondeu-se nu-
ma lata de lixo, de onde, aliés,
nunca devia ter saido. Minha preo-
cupagio, agora, € com a integrida-
de fisica de Robson, que deve ser

Moradores defendem a 142 DP

Selva de Pedra
briga pela menina
de seus olhos

Lilian Newlands

O pais tornou-se mesmo enorme

caixa de surpresas: pelo menos
um sintoma disso foi detectado numa
das esquinas mais badaladas do Le-
blon, formada pela rua Humberto de
Campos ¢ Avenida Afranio de Melo
Franco, na area conhecida como Seiva
de Pedra. Nesse trecho estd instalada a
14° DP, que — acredite quem quiser
— se tornou a menina dos olhos de
moradores da redondeza. Desativa-la?
Nem pensar. Muito mencs lembrar a
promessa do secretério da Policia Ci-
vil, Hélio Saboya (ele anunciou a
demoligdo do prédio da DP), promes-
sa que eles nio querem que scja
cumprida. De jeito nenhum.

A razdo desse apego inédito €
simples de entender e longa de enume-
rar em t6picos. Mas parte do principio
de que muito pior do que as fugas de
presos € 0s berros que atravessam as
paredes da concentradora de detentos
anexa — muito pior mesmo, garantem
os moradores — s3o os mais de 100
insuportéaveis decibéis que animam
festas e pagodes da Cruzada Sao Se-
bastiao.

Sdo também os apitos usados por
uma rede de guardadores independen-
tes que cobram além da tabela por
vagas garantidas na marra (quem nao
pagar corre o risco de encontrar o
carro destruido); é a insisténcia das
buzinas, que ndo dao trégua em mo-
mento algum; sao os grevistas da Te-

lerj que ganham as ruas e anunciam
suas reivindicagdes através de megafo-
nes; é 0 transtorno provocado nas ruas
¢ nas vidas de quem habita préximo do
Scala, o0 monumento do Recarey, que
hé trés anos anima os que entram na
casa e desespera 0s que ocupam 0S
andares mais altos dos prédios vizi-
nhos. A lista ndo acaba ai nao.

H4 mais. Os moradores garantem:

— De vez em quando €u € meu
marido fazemos as malas, embarca-
mMOS NO Carro e avisamos ao porteiro:
“Vamos viajar. Vamos viajar 14 para
Copacabana, para poder dormir” —
contou Marta Pereira de Sousa, pro-
prietdria de um imével na Rua Cinco
de Julho, refiigio seguro contra o mas-
sacre sonoro de que se diz vitima no
apartamento da Humberto de
Campos.

— Acabar com a 14° DP? Mas a
142, mesmo com aqueles berros horro-
rosos dos presos, é um detathe sem
importéncia, se a gente comparar com
0 que acontece de uns tempos para ca.
Inclusive, ndés, moradores, queriamos
fazer um movimento, fazer um apelo

*a0 Moreira, para que ele mande cons-

truir um salao de festas na Cruzada
Sao Sebastido, porque o barutho que
eles fazem 14 € de enlouquecer. Vocé
devia conhecer o Macério (antigo mo-
rador. do prédio de Marta), que ven-
deu o apartamento aqui pra se livrar
do barulho. Eu as vezes rezo para que
chova. Porque s6 quando chove a
Cruzada nao liga aquela aparelhagem
enlouquecedora — desabafa ela.
Vatilde Preda, outra moradora da
Humberto de Campos, endossa o que
diz Marta. E acrescenta; “O problema
da delegacia € esporddico e o da
Cruzada € sempre, se intensifica cada

.Isso tudo sem falar no crooner do

vez mais, nao deixa ninguém dormir.

conjunto, um vozeirdo. Tudo isso €
uma falta de respeito a lei do siléncio.
Alids, uma falta de respeito contra
eles mesmos” — assegura.

Segundo os moradores, um dos
piores problemas sdo os apitos dos
guardadores de carros: “A gente pen-
sa que € guarda de transito e.descobre
que € uma verdadeira quadritha que
fica pi-pi-pi 0 tempo todos; eles api-
tam como loucos, sentem-se donos das
ruas. Principalmente quando hé show
no Scala. Alids, o Recarey nao tem
faragem. Os tinicos carros que entram
4 530 0 dele ¢ 0 da Xuxa” — comenta
Marta.

Eliane Gutierre, outra moradora
da Humberto de Campos, também se
mostrou revoltada contra os “caras do
Scala, que apitam e ¢obram™: “O
problema ndo € a DP. E tudo que foi
edificado por aqui, desde o Scala até o
Rio-Design, que também trouxe pro-
blemas de assaltos e excesso de carros
nas ruas. Um inferno.”

Alguns metros e poucos prédios
adiante, Leila Cavalieri, filha do juiz
Alirio Cavalieri (est4 viajando), lem-
brou: “Meu pai esteve 14 na Cruzada e
nio foi bem sucedido. As
alegaram que as familias gostam de se
divertir.E justo, é um direito deles.
Mas o problema do barutho continua
porque o lugar € aberto e o som
alcanga os prédios. Mas, pior do que a
Cruzada, € a confusio que chegou
com a inauguragéo do Scala”. '

O comandante Sérgio Martins
Viana, subsindico de um dos prédios
da Humberto de Campos, aponta o
tumulto no transito como outro grave
probiema.

Tasso Marceio
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Sarney insis

Fundo Boavista
Curto Prazo.

A CONTA NUMERADA BEM REMUNERADA.
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Banco Boavista CENTRAL DE ATENDIMENTO - TEL.: 291-6633-RAMAL 701.
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te na Ferrovia Norte-Sul

BRASILIA — Na ultima mensa-
gem do ano, transmitida em rede na-
cional de televisdo, ontem a noite, 0
Presidente Sarney reafirmou sua de-
cisdo de de construir a Ferrovia Nor-
te—Sul, que justifica como instru-
mento de seu projeto de
interiorizacdo do desenvolvimento
do Pais. O Presidente insistiu em
classificar a obra da Ferrovia como
uma prioridade administrativa de
seu Governo, que quer realizar seja
qual for a hipétese de mandato que a
Constituinte vier a estabelecer.

A mensagem do Presidente Sar-
ney, que teve a Ferrovia Norte—Sul
como assunto principal, foi transmi-
tida em um filme de televisdo com
cinco minutos de duragdo, produzido
pela Radiobras e veiculada por todas
as emissoras do Pais.

Além de depoimentos de governa-
dores do Norte, do Nordeste e do
Centro—Oeste, diretamente interes-
sados na Ferrovia, em funcdo das
possiveis repercussoes economicas
3ue as obras trardo para seus Esta-

o0s, a mensagem do Presidente con-
tou, também, com a adesdo da Depu-
tada Marcia Kubitschek que apoia a
construcdo da Ferrovia, por conside-
ra-la como a retomada do sonho de
seu pai, o Presidente Kubitschek, de
fazer de Brasilia a ponta-de-lanca pa-
ra o desenvolvimento do Centro—
Oeste. :

O filme mostra imagens do Presi-
dente Sarney na cidade de Poranga-
tu, em Goias, durante a assinatura

de decreto que cria o grupo de traba-
lho destinado a a promover e coorde-
nar projetos sociais, agricolas, indus-
triais e de transporte para a Regido
Centro—Oeste.

O filme com a mensagem do Presi-
dente retiniu os depoimentos dos Go-
vernadores Hélio Gueiros, do Para;
Carlos Bezerra, do Mato Grosso; Epi-
tacio Cafeteira, do Maranhao; Alber-
to Silva, do Piaui; e Henrique Santil-
lo, de Goias. Todos disseram que
consideram a Ferrovia Norte—sul
nao s6 necessaria, mas irreversivel.

— Esta obra é irreversivel. O Pre-
sidente ja se comprometeu a vir
inaugurar o primeiro trecho daqui a
um ano, “contra tudo e contra todos
os do Sul do Pais — disse o Governa-
dor Hélio Gueiros.

A mensagem mostra também o de-
poimento do Ministro dos transpor-
tes, Reynaldo Tavares, e as opinides
de populares, colhidas nas regioes
beneficiadas pelo projeto. O Presi-
dente Sarney so aparece em dois mo-
mentos, ambos durante sua visita a
Porangatu.

“Nos, homens piiblicos, devemos
ter a coragem de olhar o futuro € de
resistir. E porque resistimos? Porque
aguentamos a campanha contra a
Norte—Sul. Vamos dizer que aguen-
taremos e que até o fim do ano de 88
eu voltarei a Porangatu para inaugu-
rar o primeiro trecho da Norte—
Sul”, disse o Presidente no trecho
mais incisivo de sua mensagem de
fim-de-ano anos brasileiros.

Desde a concorrencia, o
projeto gera polemicas

Ferrovia Norte—Sul, que o

Presidente Sarney ingiste
em construir, prevé a ligacdo das
cidades de Acailandia, no Mara-
nhdo, e Andpolis, em Goids, nu-
maextensdo de 1.600 quilometros
e cortando o Brasil—Central. Se
construida, ligara a malha ferro-
viaria do sistema Carajds, ao
Norte, a malha ferroviaria do
Centro—Sul.

A obra, foi orcada inicialmente
em US$ 2,4 bilhoes pela Valec,
empresa da Vale do Rio Doce que
construiu a Estrada de Ferro de
Carajas, e foi comprada pelo Mi-
nistério dos Transportes para fa-
zer a Norte—Sul. Mas a constru-
cdo da Ferrovia foi
desaconselhada na conclusdo do
estudo do Projeto de Desenvolvi-
mento Integrado da Bacia do Ara-
guaia—Tocantins (Prodiat), re-
gido a ser cortada pela estrada.

Foi o Ministro dos Transportes,
José Reinaldo Tavares, amigo do
Presidente Sarney, que se trans-
formou no principal defensor do
projeto da Ferrovia. Ao mesmo
tempo, o ex-Ministro dos Trans-
portes, Affonso Camargo, passou

a ser o principal opositor da obra,
com o argumento de que o-inves-
timento era inoportuno para a si-
tuagdo econdomico—financeira do
Pais. v

A campanha contrdria ga-
nhouexpressdo nacional quando o
jornalista Janio de Freitas, da
“Folha dé Sdo Paulo”, publicou,
com um dia de antecedéncia, o re-
sultado da primeira concorréncia
feita pela Valec entre as maiores
empreiteiras do Pais, para cons-
trucdo dos primeiros trechos. A
dentincia de fraude na concorren-
cia, depois que o jornalista mos-
trou que o resultado jéera conhe-
cido antes, ndo deixou outra
alternativa ao Ministro Reinaldo
Tavares que ndo a suspensio do
processo de licitacdo e abertura
de inquérito administrativo para
apurar irregularidades. Mas o in-
quérito ndo culpou ninguém. O
projeto da Ferrovia também foi
atropelado pelo equivocado anun-
cio feito pelo Presidente Sarney,
durante uma entrevista coletiva,
de que uma empresa alema esta-
ria disposta a financiar a obra, o
que posteriormente foi negado pe-
la prépria empresa.

Acham
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BNDES aprova créditos

SAO PAULO — O Banco Nacional

de Desenvolvimento Economico e

Social (BNDES) aprovou o ultimo pa-

-cote de financiamentos do ano, tota-
lizando recursos da ordem de CZ$

790,3 milhoes para trés industrias

.paulistas: Polibutenos Indistrias
*Quimicas, com CZ$ 466,6 milhoes;
. Laminacdo Nacional de Metais, CZ$
. 105 milhoes; e Eluma Indistria e Co-

meércio, CZ$ 218,6 milhoes.

As empresas localizam-se no ABC
Paulista e os projetos destinam-se a
aumento de produ¢do e moderniza-
cao do parque industrial. A Polibute-
no, por exemplo, vai passar a produ-
zir 12 mil toneladas de polisobuteno,
substancia que até o momento é im-
portada.

it Lo
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o FUNDO DE RENDA FIXA FUNDO MUTUOS DE ACOES
o1 ) ( Valorde  Renl.  Rent Rent. Valorde  Rent.  Rent Rent.
"'* cota em dase- només “no ano cota em dase- només noano
& 28112087 s % (% 2812187 e (%) (%)
] América do sul (4) 7983850 253 1034 35342 Alfa Unibanco @) 17497577 194 555 157,69
| ArbiPatriménio (1) 16325524 2,70 1048 368,53 América do sul @ 5458660 1.9 398 7921
| Aymoré iJ (2) 13745950 266 1074 23818 Arbi-Equilibrio (4) 34748 2558 673 4640
' Bamerindus (1) 6577100 196 934 28634 Aymoré Acdes 2 1167383 0,88 0,39 2981
»| Bancocidade (1)  0,086328 2,38 931 33697 Agdes (1) 6628590 344 378 8847
| Bandeirantes (4) 9010 2,58 985 298,14 (1) 0010333 3,56 138 11480
| Banespa (2) 2990615 265 1095 33433 Agdes ) 3530 438 265 9989
: Banestado (1) 0433222 258 1085 44110 Banespa Agdes (2) 2891628 1,77 466 7440
4 Banestes) (1) 55,0830 1,72 861 29507 Acdes (1) 0557004 265 164 7347
‘| Bankiof Boston (2) 6305578 2,60 1069 33876 Banestes (1) 342110 145 702 14874
,' Banortinvest 1) 1,279557 267 1082 3139 (1) 0978090 1,10 (0,28) 40,03
.| Banqueiroz, (4) 5413697 ND 1090 34968 @) 1,758 ND 460 10044
Banrisul CBRF (1) 5247630 285 11,25 384,57 Banrisul CAB (3) 18,1847 0.12 276 4619
,. B8B-Ourofix o () - 28082 267 105 17510 Banrisul FAB (3) 80899 019 (1020 4176
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% BMG — (i) 180578 ND 889 27662 BBM -B.Bahia @ 127210 222 605 10088
| BNLDenasa” T B {1)° 6509953 249 10,14 326,09 BCA BANERJ (1) _ 014050 084 287 1972
Boavista CZ8 1| ' )| (1) 0817454 272 11,06 360,75 BCN Acdes @) 2254 108 (.14 2910
| Bozano Cond. (2) 2972113 258 1337 338 BESC AGOES (1) 1238040 132 (182) 4865
| Bradesco (1) 381,309 251 1048 337.72 BFB (4) 215791 221 619 619
o] ‘Brasil Canada (4) 20582038 ND 1083 3406 BMC (1) 17,8902 33 388 8276
Chase Flexinvest (2) 4382479 259 10,24 364,20 BMD @) 267168 ND 067 6040
: CIN Nacional 1) 2428285 278 1076 368,18 BMG (1) 286834 ND 291 101,15
] Citinvest (1) 5630705 288 1064 3803 Boavista Acdes (1) 4.284087 086 246 12812
w{ Conta BMC (1) 511584 228 1028 36290 Boavista CSA (1) 21350684 1,53 060 160,11
: Crefisul Méaxi (1) 0,563037 255 102 347,08 Boston Sodril (1) 0031192 249 769 9288
p Bozano Agdes () 14676704 2,27 298 63,08
“ e 4072267 £

Ouro sobe mais CZ$ 46
pectativas

Telefoto AP

em dia de ex

A expectativa pelos resultados da
reunido dos Presidentes das Bolsas
de Valores e de Mercadorias com o
Ministro interino da Fazenda, Mail-
son da Nobrega, para discutir as me-
didas do pacote fiscal, que afetam di-
retamente os negocios com -ouro,
provocou nova alta nas cotagdes do
metal. Ontem, no ultimo negécio
realizado na Bolsa Mercantil & de
Futuros (BM&F), o ouro foi cotado a
CZ$ 1.421, mais CZ$ 46 do que na vés-
pera. O maior valor foi CZ$ 1.429, en-
quanto que o menor foi CZ$ 1.400,
preco de abertura.

0 volume de contratos também foi
bastante expressivo, principalmente
em uma semana atipica, por causa
das festas de fim-de-ano. Foram ne-
gociados 3.397 contratos na BM&F,
acima do que vem sendo normal-
mente movimentado, na faixa de 2
mil contratos. Na Bolsa de Mercado-
rias de Sdo Paulo (BMSP), o grama
do ouro também subiu, sendo nego-
ciado a CZ$ 1.420. A maxima do dia
foi CZ$ 1.425 e a minima de CZ$
1.400, tal como na BM&F.

_Segundo os especialistas, 0s nego-
cios com ouro continuam acompa-
nhando o comportamento do metal
no exterior. No entanto, enquanto no
mercado internacional as cotagoes
do ouro sofreram grandes oscilagdes
e foram cedendo ao longo do dia, o

Desanimo no mvercafdno‘ d'e:vToqm

L

lar e

a meda americana nao pé;a de‘éaif

ueda é

‘Open’ para
enquanto
discute as
mudancas

Em funcdo da reunido dos Presi-
dentes das Bolsas de Valores, de
Mercadorias e da Associacdo Nacio-
nal das Instituicées do Mercado
Aberto (Andima) com o Ministro in-
terino da Fazenda, Mailson da No6-
brega, para discutir as medidas do
pacote fiscal, o mercado financeiro
viveu ontem um dia de expectativa.
Os negocios, tradicionalmente fracos
nesta época do ano, foram mais re-
duzidos, com os investidores cautelo-
s0s nas suas aplicagoes.

0O Banco Central emitiu, no leildo
formal de LBCs, CZ$ 100 bilhoes em
titulos. Desse total, CZ$ 60 bilhoes
em LBCs de 273 dias foram vendidos
ao mercado a uma taxa média de
0,39% ao ano. O restante — CZ$ 40
bilhdes em papéis de 182 dias — foi
mantido na carteira do BC. ;

A autoridade monetaria elevou um
pouco o custo do dinheiro no over-
night, fixando a taxa das LBCs'a
17,42% e garantindo aos investidores. -
um ganho real de 0,019% sobre a in-
flacao de dezembro, de 14,14%.Se- -
gundo os operadores, o Banco Cen-
tral ndo deve fazer hoje maiores
ajustes nas taxas. Assim, a rentabili-.
dade das aplicagdes no over deve ser
mesmo de 14,36%. Ontem, o BC:

atuou logo na aWa dos negocios,
emprestandog ;
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BRASILIA — Os CZ$ 8 bilhoes
previstos no orgamento da Unido em
1988 para comegar a construcao da ferro-
via Norte-Sul garantem apenas o “inicio
simbdlico” da obra, segundo o responsa-
vel pelo projeto, o presidente da Valec
Engenharia, Paulo Vivacqua. Se, como
preve o projeto de Constituigio em vota-
¢ao no Congresso, o Presidente José
Sarney sair do governo em 1989, ele
terminard o mandato com somente 50
quilémetros da ferrovia construidos em
sua ponta Norte, Acailandia, e 50 quilo-
metros na ponta Sul, Anapolis.

Vivdcqua informou que iniciard a .

construcao da ferrovia — prevista para
ter 1 mil e 570 quilometros de extensio —
“assim que terminar a estagio chuvosa na
regiao, em margo ou abril”. Em SEervigos
de consultoria e planejamento, ja foram
gastos CZ$ 1,2 bilhao, segundo o presi-
dente da Valec. Ele anunciou a criagao
de um grupo de “engenharia de valor” na
empresa, com técnicos especializados,
para estudar o barateamento da constru-
¢do. Estd previsto o gasto de US$ 2,44
bilhdes para a conclusao da ferrovia.

Competitividade — Munido
de dezenas de graficos e estatisticas,
Vivdcqua defendeu, em palestra a técni-
cos e engenheiros da iniciativa privada e
do Ministério dos Transportes, nao ape-
nas a construcao da Norte-Sul mas a
ampliagao da malha ferroviaria do pais.
Ele argumentou que, bem mais barata do

o transporte ferfovtario é prioritdrio

Valec constata falta de
recursos para Norte-Sul .

Brasilia/José Varella - -

b
i
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que o transporte rodovidrio, a ferrovia ¢ "
indispensével para garantir o desenvolvi-. ..
mento das regides Norte e Centro. ...,
permitiria maior competitividade no ex-
terior para os produtos dessas regioes, .-
com o barateamento dos fretes. 3 3!
— As vantagens da ferrovia sao ex- 51
tensivas também as hidrovias e a navega: 0
¢ao de cabotagem; mas aqui cabe apontar’ g
as vantagens do transporte ferroviario it
ressalvou Vivicqua. Ele adminiu o uso,'
no futuro, da hidrovia Araguaia-"' "
Tocantis, apontada pelos adversarios da
Norte-Sul como alternativa mais econé,-_i,,,__,)
mica  ferrovia. “O transporte acquavig= p
rio serd usado para cargas menores* s
avaliou.

Um dos estudos apresentados pei&ﬂ(ﬂg
presidente da Valec conclui que a regiao s
Norte enfrenta verdadeira barreira tarifgz o
ria para o envio de minério, madeira qu -
gds ao Sul e Sudeste do pais, por causa desss
alto custo do frete rodoviario. Segund&i‘«fﬁi
informou, esse frete custa em torno :

-

gem, o custo do frete baixaria para US§ )
27. O mesmo que custaria o frete pors
tonelada pela malha ferroviaria (incluin
do a Norte-Sul).“Cargas impenséaveis

deriam tornar-se vidveis”, concluiu.
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Governo

LR

” "0 Governo pretende tributar o mer-
*_cado de opgoes e ndo deverd prorrogar a
. isengdo de impostos no mercado de fndi-
- ces, que termina no dia 31 de dezembro,
- segundo admitiu ontem o diretor da 4rea
. de mercado de capitais do Banco Central,
*‘Luiz Aranha Corréa do Lago. O principal
“motivo para que essas operagdes também
"“sejam atingidas pelo pacote tributrio,
--que serd divulgado nas préximas sema-
nas, — revelou um técnico da Receita
“Federal — nao € a necessidade de aumen-
- tar a arrecadagdo fiscal a qualquer custo.
__Mesmo que ndo arrecade muito, o Go-
.. verno pretende tributar esses mercados
-.porque ndo quer estimular as atividades
especulativas.
uon- Corréa do Lago garantiu que o mer-
'=tado a vista, ou seja, a compra e venda de
sragoes a vista em Bolsa de Valores, conti-
“"fuardo isentas. O mercado de fndices,
‘onde os investidores projetam suas ex-
_ pectativas futuras de alta ou queda do
__mercado a vista, estd isento de tributagio
. até 31 de dezembro préximo, porque
~ conseguiu um sursis no-inicio deste ano.
“E muito pouco provével que essa isen-
i gdo seja prorrogada por mais tempo”,
wIevelou o diretor do BC.

‘prepara

Por enquanto ainda néo esté decidido
enquanto o mercado de indices ser4 tri-
butado, mas Corréa do Lago revelou que
ndo serd uma aliquota muito alta, ja que
o interesse do Governo ndo € acabar com
essas operagoes. “Serd uma taxagio mui-
to pequena, apenas para ndo privilegiar
esses mercados”, explicou. Atualmente
as' operagdes no mercado de opgdes j4
sao taxadas com IOF de 0,5% do valor da
negociagdo, apenas na ponta de compra.
O diretor do BC néo esclareceu porém,
de que forma essa taxagio deverd au-
mentar.

Por trés desse antincio estd a confir-
magio de que as autoridades em Brasilia
ndo véem com bons olhos a forte especu-
lagdo dos mercados de indices e de op-
¢Oes, que surgiram originalmente como
uma forma dos investidores de grande
porte (principalmente institucionais, ou
seja, fundagoes e fundos de pensio) po-
derem se proteger das bruscas oscilages
do mercado a vista. No entanto, esses
mercados sdo hoje utilizados por especu-
ladores, que sdo, na verdade, o verdadei-

0 motivo para essas taxagées do Go-
verno.

Fundo Boavis

BBho Boavit CENTRAL DE ATENDIMENTO -

'."‘:,;B‘olsa de Valores do Rio de Janeiro

~Resumo das Operagoes

Opgdes Compr:
« Exercicio: ........

. Termo:...
LwEuturo:
SROINLGERAL ..~ s

IBV Médio
...1BV no Fechamento:

Qtde (mil) Vol. (Cz$ mil)

18.928.443 498.143
63.478.000 353.955
0.000 0.000
0.000 0.000
160.000 4532
0.000 0.000
82.566.443 856.630
5.043,91 (+5,4%)
5.111,87 (+4,2%)

..Das 75 agdes, 47 subiram, 11 cairam, 8 permaneceram estaveis e nove ndo foram

. Negociadas.

“Mercado a vista

o

Qtd. Abt. Min. Méd. Méx.  Fech. Osc. I Ne

% Ano  Neg.

AcesitaPP -G - 77.600 3,80 3,80 3,82 399 3,99 -59 63,67 9

,Acos Villares PP -G - 1.036.000 5,00 5,00 5,04 5,10 5,00 - 180,00 7

& ﬂum TrevoPP -G - 9.000 1,30 1,30 1,30 1,31 1,30 -299 - 130,00 3

Agroceres PP —H - 382.100 2,99 295 3,02 321 320 378 14381 38

Antarctica OS -G - 800 1.700,00 1.700,00 1.700,00 1.700,00 1.700,00 - - 1

AracruzPA —H - 4900 23500 23500 23500 23500 23500 - 502,14 1

¥ AracruzPB -H- 400 240,00 240,00 240,00 240,00 240,00 - 591,13 1

‘ArtexOP ~G— 500 220950 220550 2.207,10 2.209,50 2.205,50 - - 2
ArtexPP —G — 2300 2.156,98 2.150.01 7 2. =




Governo defende
ferrovia Norte-Sul
em cadeia de TV

Da Sucursal de Brasilia

O governo levou ao ar ontem, em
cadeia nacional obrigatéria de televi-
sfo, um programa de cinco minutos e
quatorze segundos em defesa da
construgao méer;gvia lilorte-SE ul. O
programa, uzido pela Empresa
Brasileira ge Radiodifusdo (Radio- |
brés), mostrou depoimentos dos go- |
vernadores das regides atingidas
pela obra (Hélio Gueiros, do Par4,
Carlos Bezerra, do Mato Grosso,
Epitdcio Cafeteira, do Maranhdo,

berto Silva, do Piaui e Henrique
Santillo, de Goids), da deputada
Mircia Kubitschek (PMDB-DF), co-
lhidos durante a visita do presidente
gamey a Porangatu (GO), em outu-

TO.

O filmete mostrou também duas
intervengdes . do presidente Sarney,
ambas do discurso pronunciado em
Porangatu, em defesa da obra. O
Programa terminou com um ‘‘desa-
i0” lancado por Sarney naquela
ocasido: ‘“Nés, homens publicos, de-
vemos ter a coragem de olhar o |
futuro e de resistirr E por que
resistir. E por que resistimos? Por-
| que aguentamos a campanha contra
| a Norte-Sul. Vamos dizer que aguen-
taremos e que até o fim do ano de 88
eu voltarei em Porangatu para inau-
gldlr’a’\r o primeiro trecho da Norte-

xSe -1z 3%




A_ BRASILIA —A Ferrovia Norte—Sul vol-.
tou a.andar na linha. Mas nao pretende
B percorrer 0s-1 mil 700 quildmetros de trilhos

. do seu projeto original. Em abril de 1988, o
Q Ministério dos Transportes dar4 inicio a cons-
<= trugdo de 800 quilometros apenas — 400 ao

v Sul e 400 ao Norte. Previsto no orcamento da

Uni&o para 0 ano que vem e incluida entre os.

projetos prioritarios do Governo José Sarney,
a rede que vai ligar Goids a0 Maranhao tem

lhoes.

Imaginando um mandato para o presiden-
te da Republica de cinco anos — até margo de
1990 — o -ministro dos Transportes, Jos¢
Reinaldo Tavares, quer concluir esse primeiro
trecho — 800 quilometros — em apenas dois

I8

anos. O resto ficara para o proximo gover- -

no”’, transfere o ministro. Ao norte, os 400
quilometros ligardo Acailandia, no Maranhao,
a Colinas de Goias. Em Colinas, a ferrovia

Orcamento para Norte—Sul
em 88 é de CZ$ 8 bilhoes:

seus custos-totais avaliados em US$ 2,4 -bi-

ficar4 inacabada. De Brasilia, o trecho iniciak
partird. para Parangatu, também.em Gdids?
onde fard conexao com a rede. ferrovidria
federal. Dali pode-se chegar ao porto-de!
Santos trilhando a estrada ja existente. ...

O ofcamento de 1988 j prevé a destinacao.
de CZ$ 8 bilhdes para a Ferrovia Norte-SUly
Mas ainda é muito pouco. ‘‘Vamos conseguir,
recursos de outras fontes”, informa um assész,
sor do ministro dos Transportes. No Plano de*
Acio Governamental (PAG) langado ped&
presidente Sarney na semana passada, a Ferrgs
via Norte—Sul est4 entre 0s projetos priomté
rios, devendo receber recursos do Fundo Nag
cional de Desenvolvimento (formado com'd
empréstimo compulsério cobrado pelo govers
no sobre os combustiveis); incentivos fiscais €
empréstimos obtidos no exterior. Para a cons-
trugao da ferrovia, o Ministério dos Transposs
tes abrird nova concorréncia em dezembro:
proximo. vl

tee n
i
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JORNAL DO BRASIL,

Ferrovia africana

custa 6

vezes menos que Norte-Sul

- BRASILIA — No Pais dos homens hones-
{os, construir um quilémetro de ferrovia custa
US$ 326 mil. No Brasil, o mesmo quilometro
para as obras da ferrovia Norte-Sul est4 calcula-
do pela Valec por US$ 1,846 milhio. O Pais dos
homens honestos nio tem indiistria pesada, vai
ter que importar os trilhos, dormentes, técnicos
€ até o ¢imento. Isso tudo o Brasil possui mas,
mesmo assim, vai construir uma ferrovia seis
-.vezes mais cara do que a outra.

O Pais dos homens honestos ¢ a antiga
Repiiblica do Alto-Volta, hoje denominado
Burkina Faso e que tem esse significado no
idioma moré. E um pais insular situado na ex-
Africa Ocidental francesa, ao Sul do deserto do
Saara, cuja capital ¢ Ouagadougou. A compara-
¢do entre os custos das duas ferrovias foj feita
pelo senador Mansueto de Lavor (PMDB-PE),
relator da CPI que investiga as irregularidades’
na Ferrovia Norte-Sul.

Até o final deste més, o senador pretende ¢

concluir o seu relatério, para o qual ainda faltam
alguns documentos oficiais que ja foram requisi-
tados — como € direito de uma comissio de
inquérito — as autoridades do governo. Entre
estes documentos, estd o parecer da Procura-
doria Geral da Repiiblica, que nao aceitou as
conclusées do inquérito em que a Policia Fede-
ral apurou que nao houve fraude na concorrén-
cia da obra. Também o parecer do Tribunal de
Contas da Uniso, apontando desvios no proces-
$0, deverd ser entregue ao senador nos proximos

dias.
O relatério da CPI j4 apurou que 0s pregos

da ferrovia que ligard o Maranhio a Brasilia
estao muito acima da média internacional. Cada
quilometro de ferrovia custa, em média,- no
mercado mundial US$ 1 milhdo, bem abaixo de
US$ 1,846 milhdo que o Brasil est4 gastando. A
Norte-Sul ter 1,013 mil quilometros, a um custo
total estimado de USS$ 2 bilhoes 400 milhées.

Surpreendente, para o relator da CPI- do
Senado, € que em Burkina Faso foj possivel
baratear em seis vezes esse preco. Pais muito
pobre, com 7 milhées de habitantes, Burkina
Faso pretende construir 345 km de trilhos para
ligar a capital, Ouagandougou, até a provincia
de Tambao, no pais dos tuaregues, onde se
localiza uma das maiores provincias minerais do
mundo, rica em manganés, ouro, niquel, vana-
dio, titanio e zinco. Para o capitdo do exército
Thomas Sankara, presidente do pais, a ferrovia
significara a redencio de Burkina Faso, -

Os engenheiros franceses que estdo condu-
zindo o projeto, de acordo com documentos em
poder da CPI, primeiro calcularam 0 preco de
uma rodovia cujo quilometro custaria US$ 229
mil. Como, entretanto, uma ferrovia é mais -
apropriada para carregar grandes quantidades
de minério, fizeram novo projeto, orgado em
US$ 326 mil por quilémetro. O Banco Mundial,
que esta financiando parte da ferrovia, ainda
considerou esses pregos altos.

De qualquer forma, a ferrovia no Pais dos
homens honestos estari pronta em 1988, segun-
do calculou o diretor-geral do projeto, Francois
Quedraogo.
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Entre os reféns estavam o
diretor do hospital, Mario Mar-
ques, e a enfermeira Dinéia da
Graca, gravida de sete meses. O
Hospital Penitencidrio, que no

residio . Central. a1l
que se encontravam no pétio
presidio foram chamados para
testemunhar a saida dos presos
com os reféns. PAG. A-11

Sargento mata 2 nos EUA;
na casa, catorze cadaveres

O sargento da reserva da
Forca Aérea norte-americana
Gene Simmons, 47, atirou a
queima-roupa contra seis pesso-
as, matando duas, segunda-feira
na pequena cidade de Russellvil-
le, Arkansas (sul dos EUA). Mais
tarde, catorze cadaveres, com
evidéncia de assassinato, foram
encontrados na casa de Sim-
mons. Trata-se provavelmente
de seus familiares, que passari-

s

am o Natal juntos. Armado com
dois revélveres calibre 22, Sim-
mons foi a quatro lugares onde
havia trabalhado, disparando
contra os funcionarios. A primei-
ra a ser morta foi Kathy Ken-
drick, 24, uma ex-colega por
quem era apaixonado. Simmons
foi preso apds tentar se entrin-
cheirar com um refém. A policia
foi a sua casa e descobriz os
cadaveres. PAG. A9




¥ Adefesa da Norte-Sul

O programa transmitido ontem em
rede de televisdo para a defesa oficial
da. ferrovia Norte-Sul revelou-se tao
pifio, tdo carente de argumentos, de
imaginacdo, de bom - gosto e de
racionalidade como o projeto que era
ali" elogiado. Nzo houve sequer a
teritativa de convencer, com algum
argumento técnico, quanto a oportuni-
dade da obra. Nio se citaram seus
custos. Nao se informou o que se
prétende transportar com a ferrovia.

Pontuado pelo saltitante fundo
musical de uma banda de pifaros, o
programa limitou-se a reproduzir

pronunciamentos dos principais inte-:

ressados na obra: o presidente Sarney,
captado em pleno delirio de palanque;
governadores da regido, insistindo em

-t “T___e -

afirmar que a ferrovia é irreversivel, e
0 ministro José Reinaldo Tavares, na
sua inabaldvel confianga cartografica;
seguiram-se, como é o irritante habito
dos programas politicos transmitidos
em cadeia, algumas frases supostamen-
te representativas de habitantes do
lugar, favoraveis ao projeto pelos
€mpregos que poderia trazer.

A este quadro de indigéncia intelec-
tual e politica se resumiu o programa
da EBN. Nada que denunciasse melhor
0 absurdo, a superfluidade, o ridiculo,
O provincianismo e esta qualidade
Unica, misto de fantasia rasteira e
desrespeito profundo a opinido publi-
€a, que caracterizam a idéia de
priorizar, como grande obra de um
governo, - a constru¢do da ferrovia
Norte-Sul.

X0 3012w
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Bresser e Murad convenceram

8

- Sarney a suspender ferrovia

Feit

Marcelo Auler

Convencer o presidente José
. Sarney a suspender a construgio da
- Ferrovia Norte—Sul foi talvez a

~ maior dificuldade que o ministro da
 Fazenda, Luiz Carlos Bresser Perci-
ra, teve durante a elaboragio do
plano divulgado dia 12, segundo as-
sessores do ministro. “Sarney real-
mente acredita na necessidade de
- construir a ferrovia, acha-a essen-
~ cial”, explicou um destes assessores.
% A historia dos bastidores da pre-
paracao do Plano Bresser revela de-
talhes no minimo curiosos. Fernio
Bracher, ex-presidente do Banco
| Central, foi um dos primeiros a ser
- informado do choque que estava por
| vir, antes mesmo da maioria dos
assessores diretos de Bresser Perei-
3. Outra pessoa de fora do governo,
- Geraldo Gardenalle, amigo de Bres-
ser e funciondrio do Grupo Pio de
Aglcar, participou diretamente da
preparagio do plano, que s6 come-

| Gou a ser posto no papel trés dias
antes de seu lancamento ¢ s6 a 48
horas de sua divulgacio teve seu

formato final esbogado.

0 é&xito do ministro ¢m conven-
cer o presidente Sarney a desistir da
Norte—Sul foi trabalhado ao longo
de diversas conversas e acabou rece-
| bendo a ajuda do secretério ¢ genro
do presidente, Jorge Murad, partici-
pante da mesa do café da manha
dividida, no Pal4cio da Alvorada, na
quarta-feira, dia 10, pelo presidente
e seu ministro da Fazenda. Murad
bateu na mesma tecla em que Bres-
ser Percira vinha insistindo: o plano
ndo teria credibilidade se fosse man-
tida a obra. Sarney rendeu-se, mas
- apenas no dia seguinte, quando o
ministro voltou a tocar no assunto, j4
entio de posse de uma lista de obras
Cuja suspensao seria necesséria, Da
lista, preparada pelo secretario do
souro André Calabi, foi retirada a

strugio da eclusa do Rio Tu- PRt
. e antecedénc




Impunidade na Norte-Sul ¥

O arquivamento do inquérito

O policial instaurado para apurar a
{\o fraude na concorréncia da ferrovia

\3

Q
N

i

Norte-Sul é o capitulo final de uma
farsa que impressionou o pais pela
desfacatez: antes que fossem abertas
as propostas das empreiteras, a
Folha ja publicava os nomes dos
vencedores e o0s seus respectivos
quinhdes na obra. Mas, para o
procurador-geral da Republica, José
Paulo Septlveda Pertence, nio
houve crime no epis6dio e a
indicagdo prévia dos ganhadores niio
passou de uma simples especulagio.
Na verdade, ndo h4 surpresa no
comportamento complacente do che-
fe do Ministério Publico: o titular do
cargo ndo tem autonomia formal em
relagdo ao governo e a administracdo
Sarney nunca se mostrou disposta a
apurar 0 caso ou a punir o0s
responsaveis. O inquérito sé foi

instaurado para manter as aparénci-
as e a consagracdo da impunidade
éra apenas uma questdo de tempo.
A malsinada ferrovia sempre foi um
desejo obsessivo do presidente da
Repliblica, levado adiante indepen-
dentemente do irrealismo do projeto,
das dificuldades econémicas que o
Brasil atravessa e das cartas
marcadas no processo de licitagao.

Garante-se um desfecho feliz para
os envolvidos na farsa, mas —como
bem disse o jornalista Janio de
Freitas, autor da reportagem que
revelou as irregularidades da concor-
réncia— a opinido publica ja fez o
seu julgamento. O caso da ferrovia
Norte-Sul compromete para sempre
a imagem do governo Sarney,
ligando a figura do préprio presiden-
te a um dos mais vergonhosos
escdndalos da histéria recente do
Brasil.
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moradores da zona sul de Sdo
Paulo que desde segunda-feira
ndo recebem Agua em suas
casas, a Sabesp considera que o
racionamento implantado “esta
dando certo”. O esquema de
rodizio (dois dias com e dois dias
sem agua) foi implantado para
solucionar o abastecimento pre-
judicado pelo rompimento de
adutoras sobre o rio Pinheiros
(zona sul). A avaliacao positiva

o superintendente de U
coes da empresa, Lineu Afonso,
segundo o qual o esquema “a
cada dia vai se acertando’. A
cidade foi dividida em dois
grupos de 500 bairros que sofrem
corte de agua. Afonso se contra-
diz, no entanto, ao admitir que
4reas incluidas no grupo que
deveria ter agua anteontem e
ontem ndo foram abastecidas.
Elas deverdo receber dgua hoje
eamanhd. PAGs. A-22e A-23

Ruinas podem confirmar

lenda do inicio de Roma

A descoberta de restos de um
muro em Roma pode confirmar
| que a cidade foi fundada pelos
irméos Rémulo e Remo. PAG. A28

Arqueélogo da Alemanha

decifra a escrita maia
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Um aquario gigante é
inaugurado na Franca
Hubers Mao
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Newton Pereira Carvalho

s fenicios disseram hidrovia, obvia-

mente. Os portugueses reafirmas
ram através da caravela e abriram a
maior pdgina da histéria dos transportes.
Posteriormente os bandeirantes seguiram
0 exemplo e desenvolveram o “grande
©0ragdo” em que vivemos.

Nos meados do século XVIII surgiu a
madquina a vapor, caracteristica da Revo-
lugdo Industrial, que permitiu que a roda
rigida (e “bitolada™) levasse a agdo pio-
neira a retirar a seiva do solo mesmo
onde ndo houvesse rios,

Jd neste século surgiu o pneumético,
flexivel e fdcil, que deu outra dimensdo
a0 pioneirismo, permitindo transformar a

picada em caminho e este-em estrada;. «

arggli;ivel em funcdo da dindmica insta-
lada.

Finalmente, vieram as asas que, asso-
ciadas aos rios, consolidaram a conquista
da Amazénia e, associadas ao pneumdti-
co, transferiram a sede do governo brasi
leiro para o Planalto Central.

oje navegamos entre Manaus e
Porto Alegre passando ou nos aproxi-
mando de quase todas as capitais (Sao
Paulo e Curitiba se debrucam na serra
junto ao mar e Belo Horizonte se liga a

itoria- através de uma das melhores
rrovias do mundo, apesar da bitola
mais de

estreitas-com capacidade
m-—"ﬂan'ﬁ’ loneladagpfﬁtia e grag?!? capacida-

de ociosa).

A demanda total por transporte nes-
$as capitais situa-se ao redor de 75% dos
lransmrst:s nacionais. No entanto, exce-
tuan minérios e petréleo bruto, cer-
ca de 75% dos transportes (nao pionei-
rg? do pafs sao explorados através das
rodoyias, restando os 25% para as ferro-
vias e hidrovias fluviais e maritimas.

Anudrio Estatistico dos Transportes - -
eipot.)

0 custmracional relativo em con-
dicoes eq naees enn'elﬁo§ t;é; princi-
pais transportes de superficie € apresen-
tado na T l:ﬁ, onde o custo 1
representa a via, 0 custo 3 represen-
ta a ferrovia e o custo 9 representa a
rodovia, Para o consumo de combustiveis
.'; Fmﬂpor;ﬂo correspondente oscila entre

;10 e

1:2:22,
Abordamos até aqui, principalmen-
te, a posi¢ao dos modos de transporte na

atividade pioneira e depois a sua posigao
na atividade de transporte do Brasil de
hoje. Do exposto nota-se algo que levan-
ta uma questdo de paradoxo. Onde reside
o problema? Como vimos, a rodovia é
flexivel, proporcionando o chamado
transporte porta-a-porta. Permite a livre
concorréncia e o livre acesso a qualquer
veiculo gu mesmo pessoa em qualquer
ponto. E de implantacio e ampliagio
relativamente fdcil e barata.

Ja a ferrovia ndo € flexivel, depen-
dendo da agdo coletora e alimentadora da
rodovia; exige grandes investimentos.
sendo por 1ss0 patriménio do Estado que
a vincula a uma estrutura organizacional
arcaica e centralizadora. Por conseqiién-
cia é imune a concorréncia mas contami-
nada pela inércia, com honrosas e facil-
mente explicdveis excegdes como a citada
Vitéria- -Minas e a Santos—Jundia
(acrescente-se o recente €xito da Regio-
nal Parand). !

Por seu turno, a hidrovia apresenta a
vantagem de ndo necessitar de implanta-
¢ao e sim da adaptagao e melhoramentos,
mas ndo dispensando a fungéo coletora e
alimentadora de outros modos de trans-
porte Guardadas as proporgbes € o
modo mais econdmico mesmo para im
plantagao. 0 seu abandono decorre de
dois fatores. '°) o modelo econdmico
de;l)endenre de petréleo importado e ini-
clalmente barato. associado ao interesse
da indistria automobilistica multinacio:
nal & que ndo resistiu nem a FNM (hoje
produzimos 600 mil barris/dia e importa-
mos outros 600 que poderiam ser dispen-
sdveis).

. 2‘? a auséncra de uma legislagdo
disciplinadora como ocorre na Alema-
nha, por exemplo, onde a repartigio
modal atribui a cada transporte a sua
fatia 6tima Os elementos para essa pon-
deracdo sdo entre outros; , volume
formato valor distancia de transporte.

Hidrovia X

au de mortalidade, grau de adaptabili-
ﬁrade ao veiculo de transporte, volume
total de carga e tempo de percurso.

Consegiientemente a navegagdo ain-
da se apdia numa legislacdo secular que
acarreta algo como a decisdo ocorrida de
transportar uma lancha da Marinha por
rodovia entre o Rio de Janeiro e Floria-
népolis. O navio da Marinha, para atra-
car no porto e icar a lancha com seus
proprios meios para o convés, pa%na
taxas que dissuadiram a operacéo. Essa
mesma legislagao afeta a navegagao inte-
rior que é obrigada, por exemplo, a
adotar o “terno” (trés tripulagoes em 24
horas) o que praticamente inviabiliza o
transporte por pequenas empresas ou
auténomos. :

~ Diante _de tais fatores, deparamos
com conseqiiéncias em que as ligagoes
NE--SE sa0 realizadas na maioria pelas
rodovias BR-116 e BR-101, junto a costa,
quando existe também uma ferrovia no
mesmo eixo. Deparamos também com o
Tronco Sul entre Brasilia e Porto Alegre,
com grande capacidade e reduzido trafe-

0. (A maioria absoluta do transporte
%erroviério para Brasilia € de combus-
tivel.)

Analisando agora a hidrovia do To-
cantis—Araguaia, constatamos o seguin-
te: adentrando-se o rio Pard temos cerca
de 150km até a foz do Tocantis no porto

~de Vila do Conde (sul de Belém). Até ai
podem chegar navios com cerca de 100
mil toneladas. De Vila do Conde a Tucu-
ruf, temos 280km do rio Tocantins onde
chegam navios menores. Com a constru-
¢doda barra%em em Tucurui a navegagao
s6 € possivel com transbordo até que se
concluam as eclusas (2 anos aproximada-
mente). Com o lago de Tucuruf a navega-
¢do por chatas de %raude capacidade é
ssivel até Marabd, cerca de mais
km. De Marabd até Imperatriz, no
Tocantins, € possivel a navegacio em
200km com chatas menores e de capaci-
dade entre 1 mil 500 a 3 mil 500 tonela-
das, em do regime do rio. De
Marabd até Santa Isabel do Araguia,
- nav 225km, sendo 63 do Tocantins
e 160 no Araguaia com a mesma embar-
cagio de 3 mil 500 toneladas em meia
carga. Somando-se 700km + 160km,
constata-se que hoje se pode navegar
Eraticamente 860km com apenas o pro-
lema tempordrio do transbordo em Tu-
curui. Entre Santa Isabel e Conceigdo do
Araguaia (340km), a navegagio s6 é
sivel nas cheias até que se construa a
arragem com eclusas previstas. (Como
alternativa, pode-se efetuar o transbordo
pela Belém—Brasilia.) De Conceicao do
Araguaia até Aruana (a 350Km/w de
Brasilia), hd novamente 970km navegd-
veis em boas condigoes.

Essa embarcagdo projetada pelo IPT
de Sao Paul;ca?:i encomendada em
abril/87 pela Portobras a um valor de 78
milhdes de cruzados. (3,25 milhoes de
ddlares.) A guisa de comparagio. um
trem para esta tonelagem (3 mil 500 ton)
necessitaria 3 locomotivas e 70 vagées e
seu custo seria 9.5 milhdes de dolares
(Abifer)

Para permitit navegagio plena em
qualguer epoca, o custo total da hidrovia.
incluindo o término da eclusa de Tucuruf,
a construgao da eclusa de Santa Isabel, de

rtos e pequenas obras ao longo de
.035km, € de 430 milhoes de dolares
(Portobrds  Prodiat). Comparando-se
com 05 custos ferrovidrios, temos 211.300
dolares/km da hidrovia contra 1.554.000
ddlares/km de ferrovia. (A barragem que
inclui a eclusa de Santa [sabel esta previs
ta pelo setor elétrico a um custo de cerca
de T2 bilhdo de ddlares, '

Acrescente-se também que a capaci
dade da hidrovia a montante de Marabd
serd da ordem de 60 milhdes ton/ano e
170 milhdes a jusante. ﬁCapacidade.s to-
madas nas eclusas que limitam muito a
passagem.) Jd a ferrovia dificilmente ul-
trapassaria 0s 22 milhes admitidos para
o ano 2005, o que equivale a carga
ferrovidria hoje transportada em tado o
Sul: Parand, Santa Catarina e Rio Gran-
de do Sul (Anudrio da RFFSA).

. A jusante de Maraba podem navegar
comboios para 16 mil ton no minimo o

; IB 25.¢. 2r

ferrovia, eis a questdo

que baratearia o custo do transporte do
minério de Carajds de tal forma que
dispensaria navios de mais de 100 mil ton
para exportagao e ainda com vantagem
economica sobre a ferrovia entre Marabd
e Séao Luis,

Apesar de todas estas consideragdes,
a mais importante € a de que o Prodiat
(Projeto de Desenvolvimento Integrado
Araguia—Tocantins) € um projeto, ela-
borado em mais de cinco anos gelo Min,
do Interior, com a colaboragio da OEA e
governos de GO, PA, MA e MT, que
prevé investimentos integrados em infra-
estrutura agropecudria, agroindustrial,
silvicultura, pesca, piscicultura, minera-
(a0 e outros, associados ao transporte
que cfaﬁ existe e que teria o desenvolvimen-
to da oferta em funcdo da demanda.
Além disto, o seu cardter € socio-
econdmico por exceléncia, onde o funda-
mento econdmico € macro, caracterizan-
do-se como o projeto de desenvolvimen:
to mais completo e mais adequado jd
realizado no pafs, capaz, ?or si 80, de
iniciar a mudanca do modelo econdmico
gagional. adequando-se a nossa reali-

ade.

Pequeno exemplo do imenso poten-
cial da drea € a capacidade das dreas-polo
de Tocantindpolis e Araguaina, somente
na exploragio de_babagu, consorciada
com culturas de pastagens, que atinge o
montante de trés milhoes 874 mil tonela-
das, do qual se pode extrair 309 milhées
920 mil litros de dlcool; 557 mil 856
ton/carvio; 154 mil 160 ton/alcatrdo; 154
mil 960 ton/éleo; 92 mil 976 ton/farelo;
426 mil 140 ton/combustivel; 674 bilhdes
m?/gds (carga equivalente & transportada
pela Rede Ferrovidria do Nordeste).

Jd a ferrovia apresenta um projeto
micro, apenas de transporte, fundamen-
tado na indugdo (pioneira) ao desenvolvi-
mento a partir da oferta, somente da
linha, a uma empresa transportadora ndao
estatal, Esta empresa investiria no mate-
rial de transporte e o colocaria  disposi-
¢do da iniciativa Jarivada disposta a inves-
tir na drea. Tudo isto, face ao quadro
apresentado dos transportes do pais, nao
permite nenhum otimismo quanto ao éxi-
to desta ferrovia. Para agravar mais o
problema, é prevista a bitola de 1,60m
quando apenas 13% das ferrovias brasi-
leiras possuem essa bitola, que ndo é
essencial para trens de carga, Assim, as
ferrovias que vém de Sdo Paulo e Minas
sao de bitola métrica, exigindo transbor-
do em Goids.

E evidente, entretanto, que, implan-
tada a ferrovia, a mesma teria car
suficientes se atendesse a um projeto
como o Prodiat e se ndo fosse utilizada a
hidrovia. Caso contrdrio, seu destino se-
ria 0 da antiga N—S, ligando Minas ao
Nordeste, implantada na década de 50 e
que percorri recentemente em seis dias,
passando pelo “‘deserto” da Bahia e norte

de Minas.
Quando se cogita da im

tagio da
outra ferrovia - - Leste- te -, em
comparagdo com esta, parece bem mais
vidvel. Assim, a linha que partiu de Belo
Horizonte e atravessou o Sdo Francisco
em Pirapora no ano 1919 prosseguiria até
a Pedra Fundamental lancada em Planal-
tina naquela época. Daqui demandaria
Aruana no final da navegagao do Ara-

uaia e se estenderia até %Zuiabé e Ron-

onia, Tudo isto associado também a
projetos de desenvolvimento integrado.

Neste ponto, podemos voltar & ques-
tao formulada no titulo e concluir que a
mesma carece de fundamento, pois cada
modo tem o seu papel, onde a hidrovia &
micialmente pioneira mas pelas suas ca-
racteristicas pode se associar a grandes
roietos de desenvolvimento. A rodovia
E’Be ém—-Brasilia) tem também o seu
papel pioneiro. Ja a ferrovia pode ter um
papel complementar, atravessando dreas
onde ndo hd hidrovias.

Assim 0 titulo, ao invés de Fv x Hy,
seria Fy_+ Hy, onde + significaria mais
ou também cruzamento.

Com isto, 0 “grande coragdo”, com
uma vascularizagao sadia e sem esclerose,
pulsaria mais forte /;-

Newton Pereira Carvalho é coronel de En
nharia da
A



mmutos de ontem no bairro de F!ores
/em Buenos Aires. Poucos minutos de

/ explodiam, em série, outras oito bomba s.
/ em diferentes instalagoes do partido go-
vernista na capital. No interior, houve
atentados em Mendoza, Tucumén e San-
ta Fé.

Cerca de 200 militares e policiais
argentinos ja foram excluidos dos proces-
sos por violagoes de direitos humanos,
gracas a aplicagio, por tribunais civis, da
lei de obediéncia devida que entrou em
vigor anteontem. Vdrios processos, con-
tudo, seguem seu curso normal, pois a lei
s6 exime de responsabilidade os subalter-
nos, que supostamente cumpriam ordens
ao usar métodos repressivos ilegais. Os
que deram essas ordens ainda serao jul-
' gados. Ontem mesmo, o tribunal federal
de recursos da cidade de Mendoza deter-
minou a prisdo preventiva do general
Jorge Alberto Maradona, que se negou a
depor num processo sobre abusos da
* repressao nos anos 70.

I:I ESTOCOLMO — A chancelaria
sueca protestou formalmente
contra a absolvicao do tenente Alfredo
' Astiz, beneficiado pela lei da obedién-
| cia devida. Em janeiro de 1977, Astiz
: atirou pelas costas e matou a adoles-
cente sueca Dagmar Hagelin, que fu-
gia de policiais em Buenos Aires, “E
profundamente lamentével que as pos-
~ sibilidades de saber o que houve de
fato com a cidada sueca Dagmar Hage-
lin tenham se esgotado”, afirmou o
documento divulgado em Estocolmo.

~ Novo “premier”
| peruano jd

foi escolhido

LIMA — Luis Negreiros, secretario-
geral da APRA (Alianga Popular Revo-
luciondria Americana), o partido gover-
nista peruano, serd nomeado primeiro-
ministro pelo presidente Alan Garcia,
disseram fontes oficiais. Negreiros substi-
tuird Luis Alva Castro, que renunciou
anteontem, causando a primeira crise de
gabinete nos dois anos do governo de
Garcia. Até agora o presidente nio fez
qualquer pronunciamento oficial sobre a
crise.

De acordo com comentaristas da im-
prensa peruana, € provavel que Alan
Garcia mantenha a maioria dos 16 minis-
tros — que pediram demissdo conjunta
ap6s a saida de Alva Castro —, substi-
tuindo apenas os da Economia, Interior,
Satide e Educacio. A deputada Mercedes
Cabanillas deverd ser nomeada ministra
da Educagio, tornando-se a primeira mu-
lher a participar do governo no Peru. O
APRA reiterou seu apoio ao presidente
“ante as dificuldades politicas e econdmi-
cas que afetam o pais”. No regime presi-
dencialista peruano, o primeiro-ministro
tem a fungao de coordenar o ministério.

O primeiro-ministro Alva Castro —
que extra-oficialmente € candidato a su-
cessdo presidencial em 1990 — deixa o
£OVEINo no momento em que Seu progra-
ma econdmico, bem-sucedido até o ano
passado, dd sinais de deterioracao. A
mnflagdo, que tinha baixado de 200% para
60%, voltou a subir, e a moeda nacional
— 0 indi— sofreu uma desvalorizagdo de
50% em relagdo ao délar. Em declara-
¢oes recentes O presidente Garcia disse
que a indstria nacional estd paralisada
devido a falta de investimentos estrangei-
ros, atribuida a politica de reduzir o
pagamento da divida externa a 10% do
valor das exportagoes.

O] BRASILIA — A queda do gabi-

nete do presidente peruano, Alan
Garcia, nao deverd alterar a data do
encontro que ele terd com o presidente
José Sarney nos proximos dias 2 e 3.
Pelo menos nem a embaixada do Peru
nem o Itamarati haviam recebido on-
tem qualquer orientacao contrdria a
organizacio do encontro, que no pri-
meiro dia acontecera do lado brasilei-
ro — em Rio Branco, no Acre — e no
segundo do lado peruano — em Puerto
Maldonado, no departamento de Ma-
dre de Dios.

b

O encouragado Missouri estd pronto para ir ao Golfo

Escolta naval pode falhar

WASHINGTON —A prote¢ao de
petroleiros do Kuwait no Golfo Pérsico
por navios americanos dificilmente dard
certo se os proprios petroleiros nao con-
tarem com algum tipo de sistema defensi-
vo, como, por exemplo, particulas de
metal (chaffs) para confundir o equipa-
mento de pontaria de um missil atacante:

— Os navios militares levam defesas
destinadas principalmente a evitar um
ataque ou derrubar misseis atacantes que
venham contra eles, nao contra barcos
que estejam escoltando. No caso do Gol-
fo, teremos que derrubar o avido antes
que ele lance seu missil, a menos que o
petroleiro tenha protecao prépria — afir-
mou o almirante da reserva Julian Lake,
ex-chefe do Comando de Guerra Eletro-
nica da Marinha americana.

Lake explicou que, mesmo os chaffs
poderiam nao funcionar na protecao de
um navio comercial a certas distancias e
que misseis antimisseis a bordo de fraga-
tas e destréieres ja teriam dificuldades
em derrubar um missil do tipo Exocet
que viesse para cima do barco militar.
Proteger um outro navio, entdo, seria
tarefa quase impossivel.

Ronald O'Rourke, analista naval do

Congresso, afirmou que existem grandes
problemas com navios do tipo que a
Marinha americana mantém no Golfo
Pérsico, bem sublinhados pela incapaci-
dade de Stark de se defender do impacto
de dois misseis Exocet franceses dispara-
dos por um caga iraquiano Dassault Bre-
guet Mirage F-1.

Analistas civis, como John Pike, da
Federagdo de Cientistas Americaros, en-
fatizam que a capacidade — ou falta de
capacidade — de um navio militar se
proteger € uma coisa totalmente diferen-
te da capacidade de proteger navios co-
merciais.

A Stark ndo usou seus canhdes de
20mm Phalanx que disparam em alta
velocidade porque o comando s6 perce-
beu que estava sob ataque quando era
tarde demais. Pike ressaltou que o Pha:
lanx € altamente eficiente para uma defe
sa a curta distdncia:

— Mas € preciso considerar que s
vocé estiver num comboio, corre o ris¢
de atirar num navio vizinho ou enta
derrubar seus préprios helicopteros ?
aquela coisa ficar totalmente no autom;

tico — afirmou Pike. 5
]
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A capital d

Um acampamento
acolhe os pobres
de Los Angeles

Judith Cummings
The New York Times

m desolado e poeirento des-

campado perto do centro,
transformado em acampamento para
0s que ndo tém onde morar, esta se
tornando um simbolo do problema
que deu a Los Angeles o titulo de
capital dos sem-teto dos Estados Uni-
dos. Funciondrios da prefeitura, que
administra o acampamento, calculam
em 35 mil ou mais o nimero de
pessoas sem ter onde morar no muni-
cipio, muitas atraidas pela mistica de
um paraiso semitropical onde os so-
nhos se realizam da noite para o dia.

Planejado para abrigar 600 pes-
soas, 0 acampamento — chamado por
muitos de Bradleyville, em homena-
gem ao prefeito Tom Bradley — rece-
beu até agora 200 aproximadamente,
e ninguém sabe ainda quantas virio
até agosto, quando serd desmontado.
Com pessoal do Exército da Salvagiao
encarregado de cuidar do dia-a-dia, o
acampamento ¢ um aglomerado de
tendas sob um viaduto e ao pé da
estrada de ferro Santa Fé. Quente
durante o dia, ¢ varrido a noite por
ventos que ndo s6 levantam nuvens de
poeira como fazem cair muito a tem-
peratura.

0SS sem-teto

oty d 1o T

Apesar do desconforto, muitos
afirmam preferir o acampamento & o
ruas, missoes religiosas ou abrigos.
“O pior de tudo € a poeira”, diz Patty
Benton, 23 anos, que chegou de Pasa- ™1
dena ha duas semanas com o marido,
Richard, caldeireiro desempregado, e
os filhos de 2 e 4 anos. Queixando-se
de ter de dar banho nas mzmqas tres
vezes por dia, do convivio com pcs-
soas doentes e “‘mulheres sozinhas”,
Patty Benton conta que iam para
Long Beach procurar emprego para ™
Richard, mas o carro foi roubado, ¢ s
eles acabaram no acampamento.

O acampamento foi montado s
pressas depois que o chefe de policia
Daryl Gates ameagou, ha trés sema
nas, expulsar e prender dezenas de
mendigos que se instalaram em barra--
cos de papeldo, cobertores e Outros -
materiais improvisados nas ruas du
bairro de Skid Row. O ultimato foi,
conseqiiéncia do impasse entre duase
organizagdes de defesa dos sem-teto ¢
0s comerciantes atacadistas da drea.’

No iltimo inverno, quatro pes!
$0as morreram ao relento NUM Perio e
do de frio mais intenso, elevando o
tom das reivindicagdes das duas orga-
nizagoes, Justiceville e Union of the
Homeless. Os comerciantes, organi-
zados em associacio, exigiram uma
atitude da prefeitura quanto a suas
queixas sobre o aumento da criminali-
dade e as condicoes de insalubridade,
segundo cles agravadas pela favela
improvisada.
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Noevaldo A. Teixeira

j A Coordenagio Nacional dos Geélogos (Conage) vem
expondo de forma honesta e competente suas idéias,
. as quais, numa avaliago inicial, tém tido boa receptividade
. entre alguns dos constituintes. Lamentavelmente, o do-
cumento da entidade oferece como sugestées fundamentais
* para a reformulacdo do setor mecanismos que passam pela
penalizagdo do capital privado, maior intervengao governa-
' mental e conseqliente estatizagao, mecanismos que vém
sendo escolhidos para resolugdo dos nossos tragicos proble-

| Mmas sociais.

No ambito mundial, a mineragio atravessa grandes
dificuldades, com centenas de minas recentemente fecha-
das, cujos exemplos mais notérios sdo a quase totalidade das
minas de cobre nos EUA, vdrias minas de niquel na

' Austrdlia e Canadd, dezenas de minas de estanho na
Bolivia, Brasil e Maldsia, paralisacdo das atividades de
. prospecgao de vdrias empresas de grande porte, como
Anaconda, Exxon e Conoco Minerals e, o que € pior,
. altissimas taxas de desemprego.
A situagio acima exposta decorre fundamentalmente
- da vertiginosa queda no preco dos metais. A cotagdo do
* zinco, aluminio, chumbo, cobre, estanho e niquel em 1986 é
- significativamente inferior & de 1980, sendo que, para os
. tltimos quatro elementos, a redugdo chega a 50%. A
depreciagao foi gerada pela diminuigdo no ritmo de cresci-
. mento econdmico do mundo ocidental, vigorosa substitui-
¢do tecnoldgica e reciclagem. No Brasil, além destes proble-
mas, acrescenta-se um tipico componente tupiniquim: des-
 réspeito a legislagdo existente, deixando as companhias de
* mineragdo sem condigGes para sequer assegurar a integrida-
de fisica dos seus funciondrios, quanto mais os seus proprios
investimentos.

. Diante dessa lamentével realidade é %ue a Conage
propde aurhento nos encargos financeiros das empresas,
Intervencionismo governamental e reserva de mercado, com
destaque para alguns pontos: *‘0 pagamento pelo minerador
de uma indenizagdo pelo direito de lavrar além do imposto
jd existente; obrigatoriedade de aplicagdo no municipio de

. parte do lucro das empresas extratoras de bens minerais, em
atividades distintas de suas atividades fins”. Complexo
mecanismo onde, além da legislacdo federal, teremos agora

* a estadual e municipal, com “valorizagdo popular e comuni-
tdria".

Mesmo o defensor mais radical da estatizacdo ndo
conseguird aprimorar tamanha agresséo 4 economia de
mercado. Qual é o empresdrio privado que colocard altas
somas de recursos na procura do bem mineral, se, ao
consegui-lo, terd que desencadear processo de negociacdo
sem conhecimento prévio das regras, as quais seriam
estabelecidas depois do bem mineral descoberto? E como se

" o investidor tivesse que negociar os impostos € normas de
funcionamento depois da instalagdo do empreendimento. A
totalidade das propostas agride frontalmente a economia de
mercado, deixando na mao do burocrata estatal o destino da

- prépria empresa privada. Imaginem que a mesma serd
obrigada até mesmo a locar parte dos seus lucros em outras
atividades que ndo a minera¢do. O mais estranho € que o

" documento ¢ amplamente contundente no que se refere aos

_ direitos de intervencdo do Estado quando o empreendimen-

. 1o der lucro, isentando-o integralmente de qualquer respon-

. sabilidade quando a empresa colher prejuizos.

As sugestoes da Conage, se aprovadas, constituirdo

- um evidente desestimulo aos investimentos no setor mine-

! ral, e, certamente, os pequenos mineradores podem come-
car a dar adeus as suas atividades. Insistimos em fazer

, exatamente o contrdrio do que os paises sérios fazem., O
Canadd, sabidamente uma poténcia mineral, acaba de

- lancar um vigoroso elenco de medidas que visam a atrair

' miacigos investimentos privados para a mineragéo.

'~ Orgulho-me de pertencer a uma classe que tem alto
nivel de compreensdo dos problemas sociais, pois, por

. caracteristicas de nossa atividade, somos obrigados a conhe-
cer e conviver com os mais dramaticos quadros de miséria

. espalhados por todo este imenso pais. Talvez levados por

" um sentimento de revolta e mesmo cultural, somos induzi-
dos sempre a pensar sob a influéncia da ideologia estatizan-

. t€, esquecendo-nos de analisar que tal processo tem trazido
notorios prejuizos a nagao.

O documento fundamenta suas propostas com 0 argu-

- mento de que o bem mineral pertence a ragdo e que seu

« aproveitamento tem de vir em proveito do povo brasileiro.

' Axioma irrefutdvel, o qual endossarfamos integralmente. O

* problema € que na drea mineral tém aparecido muitos porta-
vozes do povo sem terem sido necessariamente credenciados

' B

O setor mineral ¢ a Constituinte

para tal. As proposigdes apresentadas favorecem, antes de
tudo, o aparelho governamental e, mais especificamente, os
tecnocratas, que, vivendo a sombra do Estado, séo os que
diretamente se beneficiam pela politica e pelas diretrizes
gue eles mesmos produzem. A sociedade precisa conhecer

e forma honesta as caracteristicas do setor mineral. Diga-se
de passagem, um ilustre desconhecido.

Precisamos acabar com a imagem de que os jazimentos
minerais acham-se espalhados por todo o territério brasilei-
ro e que é facil encontré-los. Nosso fluxo de descobertas é
muito baixo, deixando o pais com pouca atratividade para o
investimento privado. Podemos contar nos dedos rfe um
mutilado o mimero de empresas nacionais que seé dispdem a
gastar com prospecgao e pesquisa. Na verdade, vivemos
uma dramética desaceleragio dos investimentos no setor
mineral e em todos os segmentos que o compdem (estatal,
privado e multinacional), com o desemprego alcangando, s6 .
na classe de gedlogos, indice aproximado de 40%. Grande
nimero dos que conseguem manter-se empregados acha-se
submetido a péssimas condigoes de trabalho e a saldrios
muitas vezes humilhantes. e

Os interesses do povo brasileiro passam necessaria-
mente pela estatizagdo? Sdo eles bem defendidos por duas
dezenas de empresas que, trabalhando hd mais de 15 anos,
ainda ndo vivem & custa dos seus proprios resultados
técnicos? Por empresas que possuem em seus quadros um
maior nimero de advogados que de ge6logos, para nao
dizer de profissionais totalmente deslocados de suas fun-
¢oes, como jornalistas, arquitetos, fisicos e uma infinidade
de funciondrios ociosos? Pode um médico ou dentista
desempenhar com competéncia a secretaria de Minas e
Energia de um Estado? Uma socidloga dirigir um 6rgao
totalmente técnico-geolégico? Um mestre-de-obras ser ad-
ministrador de um importante centro de tecnologia mineral?
Quem séo os responsaveis, e quem paga a implantacio de
projetos invidveis técnica e financeiramente, alguns inicia-
dos unicamente por interesses politicos?

Nao resolveremos nossos problemas pensando isolada-
mente. Quando se proix')em reservas de mercado para bens
minerais, isto tem implicacdes gerais em nossa economia, e
outros segmentos serdo prejudicados. Quando inviabiliza-
mos a entrada do (:apitail privado, na fase de maior risco,
diminufmos a chance de descobrirmos novas jazidas, fator
indispensdvel para dinamizagdo do setor. Como podemos
propor maior participagdo do Estado, em setor de altissimo
risco e retorno demorado, quando ndo temos dinheiro para
garantir condi¢oes minimas de dignidade a essa massa de 40
milhdes de miserdveis que nos rodeia?

A restrigao ao capital privado no setor mineral ndo é
nova, tem raizes ideoldgicas, e até mesmo argumentos mais
objetivos: acusam algumas empresas de terem sido benefi-
ciadas durante o periodo autoritdrio e que vérias ndo
cumprem rigorosamente o Cédigo de Mineragdo existente.
No primeiro caso, deveriamos apurar as dentncias, penali-
zando os infratores com cadeia. Nas demais infracoes,
aplicar o Cddigo que prevé sangdes, e suas competentes
aplicagbes diminuiriam tais distorgdes. Tais solugdes serdo
certamente consideradas simplistas e, neste momento, um
bom nimero de burocratas deve estar bolando uma nova
legislagdo, quando bastava o Estado se aparelhar para que
os geologos do DNPM possam fazer o que mais querem:
trabalhar dignamente. :

Antes de propormos o avango da estatizago, deveria-
mos reordenar globalmente o setor mineral, aparelhando o
DNPM, para que o mesmo possa fazer cumprir rigorosa-
mente a lei. griar o Servico Geoldgico Nacional, tendo
como esqueleto basico a CPRM. Manutengdo de verbas
para a continuagao dos programas de prospecgao e pesquisa,
unicamente das empresas estatais competentes, como a
DOCEGEDQO, e lcis estaveis e duradouras que déem seguran-
¢a ao investidor privado. Néo hd outra saida fora do
trabalho duradouro e competitivo, em que fique limitada a
agdo do Estado, extirpando o empreguismo, as politicas
discriminatérias que beneficiam grupos e tornam as empre-;
sas publicas propriedades particulares de verdadeiras castas,
que, se por um lado possuem competéncia técnica questio-
nével, por outro sdo detentoras de notdria “habilidade™
politica, que lhes permite perpetuar-se no poder indefinida-
mente,

E evidente que tais observagdes s6 sdo vilidas se a
sociedade brasileira tiver a intengdo de viver sob um regime
democrético e livre economia de mercado. A estatizagdo
consolidard o mais perverso e ineficiente sistema econdmi-
co: 0 por nés jd bem conhecido capitalismo de estado.
Noevaldo A. Teixeira é gedlogo, mestre em Geologia Econdmica e
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A droga, segundo a Policia Federal,
era enviada através do Aeroporto Inter-
nacional do Rio de Janeiro por mulas —
giria usada para designar os transporta-
dores de entorpecentes — até Lisboa.
Jairo Guinoza ja foi processado anterior-
mente por formagio de quadrilha, recep-
tago e trifico de entorpecentes.

Em tempo — Além de Guinoza,
os policiais federais prenderam também
Luiz Carlos Félix de Oliveira, 34 anos,
comerciante residente em Presidente
Prudente, no interior de Sao Paulo; Mil-
ton Fernandes, 61 anos, dono de uma
loja de automéveis em Presidente Pru-
dente, e Vito Santo Lestinge, 31 anos.
Guinoza e Oliveira se conheceram nos

xadrezes do Departamento Estadual de .

Investigagdes Criminais (Deic), h4 cerca
de um ano. Depois que foram libertados,
os dois montaram o grupo para enviar
cocaina para a Europa, onde Guinoza
tem vérios contatos, provavelmente re-
manescentes das transaghes com armas,

O desmantelamento da quadrilha re-
cebeu o nome de Operagio em Tempo.
Segundo o delegado Bellini, que chefiou
as investigagoes, a denominacio é devida
a prisio dos envolvidos “em tempo”,
antes que a organizagio crescesse de tal
forma que ficasse dificil prender os che-
fes. Embora pequena, a organizagio cri-
minosa tinha boa estrutura, especialmen-
te pelo fato de manter representantes na
Europa, explicou Bellini. A droga, com-
prada na Bolivia a 3 mil 500 délares o
quilo, ‘chegava aos paises europeus a
precos que atingiam 40 mil o quilo.
Também foi presa a recrutadora de uulas
Maria Celeste Carvalho Gimenez, 35
anos.

HELIO LOBO

sua auséncia. Esposa, filhos, noras, ne-

T Saudosos, sentimos dolorosamente a
tos, parentes e amigos.

30 dias

MORRIS SCHLESINGER

Flora, Rose, Carlos Roberto, Paul,
Vilma e Renata, Esposa, Filha,
Filho, Irmao, Irm3 e Neta comuni-
cam o falecimento do seu queri-

FALECIMENTO

Atenas o | 27 | 20
. - claro

Cabo 0nLSmin/l.0m | 06h0min04m | Beriim m } 7| 1

: : Bonn B 16

Erio 12683in/1 2 | 19himin04m | BooO s | e

9 g P o 3 Boenos Alres ﬁ ﬁ lg

com banhos liberados e dguas a 20,0°, G“""“p., sublado | 32 | 16

La chuvaso | 35 | 23

A Lua Lima chuvoso | 19 | 15

Lisboa clarg » 19

Loodres claro 28 17

Madri claro Bl

México chuvoso | 22 | 14

Miami oublado | 31 28

Montevidéu claro 21 12

Crescente Cheia Moscou nublado | 21 14

Aé 1007 A107 Nova lorqoe nublado | 26 | 19

Paris claro e I 1

. Quito claro s 8

Roma daro M 19

] 1

1

. Viena claro 2 14

Minguante ova Washington claro 2 |.8
707 25007

AUGUSTO MARINHO LAGE

(MISSA DE 7° DIA)

Seus filhos Sérgio, Roberto, Flavio,
T Helena, Heloisa, Regina e Arnaldo,

genro, noras e netos, convidam para

a Missa de 7° Dia, amanha, quinta-
feira, 9 de julho, as 18:30 horas na Igreja
de S&do Paulo Apéstolo. Rua Bardao de
Ipanema — Copacabana.

DULCE SANTOS NEVES PRADO

MISSA DE 7° DIA

“Conservar vocé perto da gente, malgrado o

final.” 1za Helena e Almir Paes Barreto, Maria

Dulcy Neves Prado, Antonio Prado Neto (ausen-

te), Nicodeu Edler e Sandra Paes Barreto e filhos
Tania Saletto e Gil Margues da Silva e filha, Andrea
Saletto e Hélio Meira de Vasconcelos e filha, Paola
Prado Machado (ausente), e demais parentes convi-
dam para a missa de 7° dia de sua muito amada
DULCE, a se realizar no dia 9 as 10:00 horas na Igreja
N. S. da Paz, Ipanema.

GLORIA MARIA
DE GOUVEA CUNHA

GLORITA

Altair C. de Gouvéa, Roberto C. de Gouvéa, Sylvio José C.

de Gouvéa, Thais B. de Gouvéa, juntamente com seus

filhos, genros, noras e netos, convidam os parentes e

amigos para 8 Missa de 7° Dia que fardo realizar em

membria da sua querida GLORITA, no dia 9 do corrente,
quinta-feira, na lgreja N. S. do Carmo, s 11:30 hs., & R. 1° de Margo,
nesta cidade.

Avisos Religiosos e Funebres

Recebemos seu andncio na Av Brasil, 500 De domingo a 6° até 20.00h,

do MORRIS, ocorrido em 205 $3bados e feniados até 17.00h. Tei. 585-4350 — 585-4326 — 585.
06/07/87. Agradecem comovidos a todos spbidiole bkl ;
0s que os tém confortado e acalentado | |CLASSIFICADOS

JORNAL DO BRASIL

Para outras informagodes,

neste dificil momento. consulte o seu R
LEON FAJWUSZ GLEIZER — ALAV HASHALOM
S0 A Diretoria da CHEVRA KADISHA DO RJ, profundamente

consternada, comunica o falecimento de seu Vice Presidente.

LEON GLEIZER — A"'H Ex-presidente da instituicdo, que a ela

dedicou abnegada e devotadamente durante varios lustros. O
Falecido, por sua valiosa contribui¢do é causa comunitaria em geral e ao
“CHESSED SHEL EMET” em particular, granjeou o respeito e o
reconhecimento de toda nossa coletividade. BARUCH DAYAN EMET.
O Féretro saird hoje, quarta-feira, 11 dias em TAMUZ — 5747, 8 de
julho de 1987. Da sede da CHEVRA KADISHA a R. Bardo de Iguatemi
306 as 10:00 horas para o Cemitério Novo de Vila Rosali.




VALEC

FNS-PV-949/87

Rio de Janeiro,
21 de julho de 1987

A

Virginia Marcos Valadao

DD Presidente do Centro de Trabalho
Indigenista

Rua Fidalga, 548 - Sala 13

Sao Paulo - SP

Prezada Senhora,

Em resposta a sua carta a VALEC, datada de 09.06.87, nos termos
do que dispoe a resolugEo CONAMA nQ 001/86, &€ com prazer que
encaminhamos copia do Relatorio Impacto Ambiental - RIMA, refe-
rente a Ferrovia Norte-Sul.

Certificamos a V.Sa., que o processo de licenciamento ambien-
tal, deste projeto, esta hoje em analise nas Secretarias de Es-
tado a saber: Brasilia, Goias, Maranhao e SEMA,

No corpo referente ao documento ora enviado, V.Sa. podera co-
nhecer um diagnostico descritivo das areas indigenas afetadas
pelo projeto (fls. 52 a 64) bem como recomendagoes explicitas
sobre a materia (fl. 102 do mesmo documento).

Além do RIMA, de divulgagao publica, encontra-se em analise nas
Secretarias de Estado, o E.I.A. - Estudo de Impacto Ambiental,
que trata no item 7.2 do assunto Comunidades Indigenas, confec
cionado a partir da bibliografia anexa ao texto, que também lhe
enviamos em carater especial (fls. 220 a 254).

E pensamento deste projeto estabelecer um programa de trabalho
para protecgao desses territorios indigenas que devera ser equa-
cionado a partir de discussao com indios, antropologos, Funai
e demais orgaos ligados a causa, como V.Sas.

Informamos ainda, que daremos especial atencao as questoes da
populacao indigena mantendo o nosso organismo a par do desenvol
vimento do assunto.

Atenciosament

PAULO AUGUSTO VIVACQUA

MLDF/

VALEC - ENGENHARIA E CONSTRUCOES LTDA.
Praga PioX,7 — 62 go 129 Andares — Cep. 20040 - Tel.: 296-2020 - Telex(021) 33368 CIEG-BR.
Rio de Janeiro - RJ
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Norte-Sul, com outra visao
sera retomada em breve

Brasilia (AE) — O governo encon-
trou uma férmula para viabilizar a
construcdo da ferrovia Norte-Sul:
descaracterizd-la como uma obra do
presidente Sarney e transforma-la em
iniciativa fundamental ao desenvolvi-
mento de oitos Estados da regido do
Brasil-Central. Para isso, criou um gru-
po de trabalho para elaborar estudos
propondo diretrizes de uma politica de
desenvolvimento e integracao do Bra-
sil Central.

0 grupo, constituido por represen-
tantes dos Ministérios do Planejamen-
to, Transportes, Irrigacéo, Industria e
Comeércio, Interior e Minas e Energia,
tem o prazo de 150 dias para apresen-
tar suas conclusdes. A principal delas
serd a seguinte: a ferrovia Norte-Sul se-
ré o instrumento por exceléncia para
desenvolver e integrar o Brasil Central.

A idéia de criar esse grupo de tra-
balho partiu do ministro Indistria e do

_ Projeto do

Coméreio, José Hugo Castello Branco
e foi imediatamente absorvida pelos es-
trategistas do Paldcio do Planalto, a
rtir da consideragdo de que a Norte-
Sul foi muito mal lancada, e, ao invés
de reforcar, desgastou o governo e o pre-
sidente, pois foi vendida como um pro-
jeto oal de Sarney.
ée ela tivesse surgido como resul-
tado de um estudo propondo politicas
de desenvolvimento integrado do
Brasil-Central teria evitado a conota-
¢do politica que acabou obtendo, com
uma repercussao bem acima da previ-
sdo oficial, sobretudo porque foi envol-
vida em irregularidades quanto a
concorréncia para sua construcao.
Porém, mesmo reconhecendo que
a medida agora adotada deveria ter si-
do tomada muito antes, para dela sur-
gir a idéia da ferrovia, ainda assim o
Planalto considerou vélida a iniciativa.
Dos cinco ministros cujos representan-

tes participam do grupo de trabalho,

quatro tém compromissos firmes com
a ferrovia e apenas o das Minas e Ener- |

gias vé o projeto com algumas re-
servas,

Segundo o decreto presidencial nu-
mero 95.096, que criou o grupo de tra-
balho, terd de ser apresentado um
plano global, abrangendo, total ou par-
cialmente, os Estados de Goias, Mato
Grosso, Bahia, Minas Gerais, Mara-
nhéo, Par4, Piaui e Distrito Federal.

No final de marc¢o do préximo ano,
o grupo de trabalho entregara seu re-
latorio final ao ministro do Planeja-
mento, o qual submeterd & aprovagéo
do presidente Sarney. O relatério, ob-
viamente, recomendara a imediata
construcdo da ferrovia, cujas obras,
alias, ja estardo em pleno andamento
quando o documento for entregue ao
presidente.

soft aindg Qluzz """




e O LIBERAL

ras interrompeu as
desde a metade do
evitar a continuacdo
a conta de alcool,
do, ou a absorver
Cz$ 2,3 bilhdes men-
Tesouro Nacional
de cogitacdo pois o
— ou a repassa-lo
res, ou ainda dividir

rio, sendo este incor-

obem de preco

de petroleo mais cam‘)’,'::'l:;\J ;a:) lfo 0 mais

significativo pois sdo i je pou-

co mais de 100 mil barris dirios de ga-

solina, enquanto o consumo nacional de

ggél'iyados supera 1,1 milhdo de barris
idrios.

O principal derivado de petréleo e

que determina o volume das importa-
¢oes é o 6leo diesel, eujo consumo ja su-
pera os 440 mil diarios, dos quais,

50 mil barris estdo sendo importados.
Como o consumo de f.g{asolm é quatro
vezes menor do que o edia%araca-
da ponto percentual de subsidio ao die-
sel seria necessdrio quatro pontos
percentuais de aumento na gasolina, o
que seria impraticavel.

Por isso, ¢ dificil outra alternativa
para a melhoria da situacéo financei-
ra da Petrobras fora de um aumento de
15 a 20% dos derivados, especialmente
o dleo diesel e o dleo combustivel que
580 0s mais vendidos e o consumidor
devera sentir isso no bolso ainda nesta
semana.

N

N\

Ningiiém sabe o que
vai fazer quanto a
salarios ano que vem

Sdo Paulo (AG) — Em consegiiéncia da indeﬁmgo ge-
ral do governo no Plano Econémico, a maior parte das em-
presas brasileiras também ndo definiram paraticamente
nada até o momento sobre os procedimentos a serem ado-
tados no primeiro semestre do ano que vem em termos de
politica salarial e administra¢ao de recursos humanos. Is-
to € o que revela o resultado de uma pesquisa feita junto
a 203 empresas de grande, pequeno e médio porte, pela Coo-
Fers e Lybrand — auditores e consultores. O levantamento

oi feito com um questionério de 160 perguntas distribuin-

do a empresas nacionais e estrangeiras do Rio, Sdo Paulo
e Minas Gerais.

A diretoria de consultoria de recursos humanos da Coo-
pers e Lybrand, Olia Stabkevicius Colpo, explica que o le-
vantamento que estd sendo apresentado ao meio
em| rial, como um instrumento capaz de orientar a
fini¢do dos rumos que devem ser tomados no atual quadro
politico e conémico, mostra os procedimentos que nortea-
ram, a administragao de recursos humanos durante os 1l-
timos seis meses de vigéncia do Plano Cruzado (janeiro a

de 87), durante a fase de congelamento (julho a se-
bro de 87), no decorrer da fase de flexibilizagdo e as
perspectivas das empresas para o primeiro semestre do ano
ue vem.
b Uma das conclusdes do trabalho da Coopers e Lubrand
foi 0 que 0 acionamento mensal e compulsério do gatilho
salarial, no primeiro semestre deste ano, deixou as e
sas sem folego operacional e financeiro para desenvolve-
comparativos sobre faixas de mercado. Foram concedi~
ucas antecipagdes, em conseqiiéncia disso, e o0s s
icaram defasados em relacédo aos indices infla

Em relacgéo ao curto periodo de conge' —

-~ avidenciou-se que ele foi suficient-
~r aquisitivo (a Fede~



FOLHA DES. PAULO

Senado deve convocar diretor da Deconsult para depo

Da Sucursal de Brasilia -

O relator da Comissdo Parlamen-
tar de Inquérito (CPI) do Senado que
investiga a fraude na primeira con-
corréncia pablica para construcédo da
ferrovia Norte-Sul, Mansueto de La-
vor (PMDB-PE), pretende requerer
hoje a convocagdo, para prestar
depoimento, do diretor da Deutsche
Eisenbahn Consulting (Deconsult),
Gerhard F. Scheller. O senador quer
que Scheller explique as contradi¢des
eém torno da carta que enviou, dia 11
deste més, ao ministro dos Transpor-

tes, José Reinaldo Tavares, manifes-
tando interesse em participar da
construgdo da ferrovia Norte-Sul.
Segundo o relator da CPI, o fato de
Scheller ser aleméo e ndo residir no
Brasil ndo prejudicara seu regqueri-
mento, a ser apresentado ao presi-
dente da comissdo, senador Jodao
Menezes (PFL—PA). Na opinido de
Mansueto de Lavor, ele precisara
prestar depoimento, ‘“‘até porque
assinou a carta em portugués e no
Rio de Janeiro”, no gabinete do
presidente da Valec, Paulo Vivaequa.
O senador considerou “‘muito estra-

nha” a contradi¢do estabelecida en-
tre o teor da carta e os desmentidos
posteriores da direcéo da Deconsult e
da representacdo brasileira do
Deutsche Bank, controlador da em-
presa, sobre o interesse na ferrovia.
Até ontem, o ministro dos Trans-
portes, José Reinaldo Tavares, ndo
havia recebido a nova carta prometi-
da pela Deconsult, na qual ela
pretende fazer esclarecimentos para
consertar o alegado “mal-entendido”
da primeira correspondéncia. A car-
ta de esclarecimentos da Deconsult
deverd ser enviada & embaixada.

‘Empresa alema silencia no Rio e em Bonn

Da Sucursal do Rio e
do colaborador em Bonn

Tanto Gerhard F. Scheller, diretor
.da empresa alema Deutsche Einsen-
“bahn Consulting (Deconsult), quanto

Martin Weigand, representante do
Deutsche Bank, recusaram-se ontem
a receber a imprensa para esclarecer
a confusdo criada em torno da carta
enviada ao governo brasileiro, no
iltimo dia 11, propondo a construcio
da ferrovia Norte-Sul. Foi impossivel
qualquer comunicagdo com Scheller,
procurado insistentemente em
Frankfurt, por Assis Mendonga, co-
laborador da Folha. No Rio, o
representante do Deutsche Bank,
Martin Weigand, limitou-se a afir-
mar, através de sua secretdria, que
“j4 disse tudo o que tinha a dizer” e
que a Deconsult enviara diretamente
ao ministro dos Transportes, Jose
‘Reinaldo Tavares, um telex esclare-
cendo sua proposta de participacdo
no projeto.

Na carta original enviada ao go-
verno brasileiro e publicada na
integra ontem pela Folha, a Decon-

e

sult dizia que se dispunha a partici-
par de vérias etapas referentes ao
planejamento e construgfdo da ferro-
via, assumindo integralmente os in-
vestimentos do projeto. Martin Wei-
gand, do Deutsche Bank —represen-
tante da empresa alemd no Rio—,
negou no inicio desta semana que a
empresa estivesse interessada na
construcfo da ferrovia e afirmou que
tudo ndo passara de um mal-entendi-
do, que seria esclarecido através de
nova correspondéncia a ser enviada
ao Ministério dos Transportes.

O mesmo esclarecimento foi dado
na terca-feira em Frankfurt pelo
signatdrio da carta enviada ao go-
verno brasileiro, Gerhard F. Schel-
ler. Ele e o representante brasileiro
disseram que a empresa propds
apenas uma ‘‘consultoria’ técnica e
empresarial ao projeto.

Anteontem, a governo brasileiro,
através do ministro José Reinaldo
Tavares, disse que ainda considerava
de pé a proposta de construgdo. O
ministro classificou como ‘“‘estra-
nhas” as declaracdes de Scheller a
Folha e disse que ao governo resta

esperar uma manifestacdo oficial da
empresa alema.

“Herr” Scheller

Ontem, em Frankfurt, a secretaria
de Gerhard F. Scheller informava,
desde as 8h30, que ele teria uma
reunido “‘importantissima’ e que nao
seria possivel falar com ele. Ela
pediu que a Folha tornasse a chamar
as 10h. Nesta hora, a informacao era
que “herr"” Scheller havia saido e ndo
voltaria mais. As 13h, a telefonista da
Deconsult informou que ele havia
acabado de sair, mas que retornaria
mais tarde. As 15h30, a secretéria
disse que a telefonista informara
errado, que “herr” Scheller havia
saido mesmo pela manhd e ndo
retornaria. A noite, ninguém atendia
no seu telefone particular.

Por sua vez, a diplomacia alema
tomou uma posi¢do de ndo interfe-
réncia na polémica criada em torno
da carta da Deconsult. O consul geral
da Alemanha, Hans Joachim Dunker,
disse ontem no Rio que o assunto
deve ser resolvido exclusivamente
entre a empresa privada de seu pais
e 0 governo brasileiro.

MPOZINHA

NA
CABES Ao
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FOLHA DE S. PAULO

Ouro e ‘black’ sobem taxas das LBCs mantém quedas

O mercado financeiro esteve calmo
ontem. As Bolsas continuaram em
alta —+2,8% em Sdo Paulo e +3,6%
no Rio—, mesmo com o anuncio do
pedido de concordata da empresa J.
B. Duarte. Operadores disseram que
j4 se comentava hd mais de um més
os problemas financeiros da com
nhia, que vinha apresentando altos
niveis de endividamento. Resta espe-
rar como sera a reacdo do mercado
hoje com a divulgagao do pedido de
faléncia da Pirdmides Brasilia.

Segundo corretores, a preocupagdo
de que as cotacdes subissem sem
trégua e logica parece estar afasta-
da. Isso porque hi dois dias a
Bovespa vem apresentando queda
durante o pregdo, embora termine a
sessdo em alta. O que significa que
est4d havendo realizacdo de lucros e,
em contrapartida, um bom interesse
pelo mercado aciondrio, suficiente
para ‘‘digerir" as vendas.

As quedas nas taxas de juros do
“overnight”’ (operagdes por um dia),
gue ficaram oniem em 15,84% ao
més, projetando um reajuste da OTN

e da poupanca de 18,11% se mantido

esse percentual até o final do més,
pode prenunciar mudanga de parte
dos recursos do mercado para outros
» segmentos. Uma prova disso sdo as
altas, em doses homeopdticas na
maioria das vezes, nas colagdes do
ouro e do délar no mercado paralelo.
Ontem, o délar teve preco médio de
venda de Cz$ 52,00, 3,03% acima do
registrado na (gjua.rta-felm e ji mais
proximo do ‘‘délar viagem'', que foi
vendido ontem a Cz$ 55,30, }é soma-
; dasoszsxdedepdsitocomptdsdn‘o

"¢ mais os 4% de comissido média dos

bancos. O ouro, mesmo com a queda
dos precos no exterior, conseguiu
*_ subir cerca de 2% nas duas Bolsas
* paulistas, embora sem um volume

" _muito grande de transacdes.

BOLSAS

A Bolsa de Valores de Sdao Paulo
encerrou o pregdo de ontem na
marca de 11.681 pontos, o que signifi-

cou uma alta de 2,8% em relacio a
sessdo anterior. O volume total

. negociado ontem somou Cz$§ 1,42

bilhdo, importadncia 8,5% inferior a
movimentada na quarta-feira. Dos
titulos de primeira linha, que subi-
ram 4,3% na média de cotacgdes, as
principais oscilagbes foram de Banco
do Brasil ON (+4+9%) e Banco do
Brasil PP (+5,1%). Dentre as agoes
de segunda linha, que apresentaram
um aumento médio de 2,4%, as que
mais subiram foram Engesa PPA
(30,4%) e Cim. Caué PPA (25%),
enquanto que as quedas mais expres-
sivas ficaram com Light ON (18,7%)
e Ceval PN (17,6%).

No Rio, a isa carioca terminou o
pregio estabelecendo 4.142,48 pontos,
que refletem uma elevacao de 3,6%
sobre o dia anterior, numa sessfio que
movimentou Cz$ 766,51 milhdes
(montante 4,07% menor que o tran-
sacionado anteriormente).

A Bolsa Mercantil e de Futuros

terminou as operagdes a futuro com o
indice Bovespa prevendo aumento do
atual patamar para 14.800 pontos até
o vencimento, proje¢do 6,86% superi-
or a do ultimo pregdo e que corres-
ponde a uma expectativa de valori-
zagdo de 26,70% no periodo.

EURODOLAR

A taxa interbancédria do mercado
financeiro de Londres (“‘Libor'’) con-
tinuou ontem em 7,31% ao ano
(7.5/16) nos depésitos de seis meses.
Nos EUA, a “Prime” ficou em 8,25%
aoano.

BOLSAS NO EXTERIOR
Depois de dois dias de baixa em

INDICE BOVESPA DélAg NO PARALELO
~ Fechamento do mercado ~ Pregosdevenda
Junho Junho Cz$
Nos ult. 7 dias TN T 52,00
Nos Glt. 30 dias +59,3% o
Nos dlt. 12 meses -25,2% 11,500
50,00
49,00
48,00
47,00
46,00
Nos 0lt, 30 dias
Nos 0lt. 12 meses 45,00
44,00
43,00
42,00
41,00
40,00
39,00
Dia 16 17 18 19 282 BB U B Dia 16 17 18 19 2 23 U B

fun¢fio da realizacdo de lucros, a
Bolsa de Nova York voltou a fechar
em alta, com o indice “Dow Jones”
estabelecendo um novo recorde:
2.451,05 pontos, consequéncia de um
amnentodezzﬁ pontos em relagdo
ao anterior. Analistas comentaram
que, além da demanda de grandes

instituicdes financeiras para o fe-
chamento de suas carteiras no se-
ﬂndo trimestre, a alta foi estimula-

queda nas taxas de juros e
pela boa atuacdo do délar nos
mercados de cambio estrangeiros.
Em Londres, a Bolsa britinica, que
havia recuperado parte de 'suas

na quarta-feira, registrou
uma leve tendéncia baixista. O indice

“Financial Times’ foi encerrado
com- 1.772,5 pontos (apenas 0,9 ponto
abaixo do anterior). Para especialis-
tas, o pouco estimulo do mercado foi
reflexo principalmente da debilidade
da libra esterlina

Na Bolsa de Mercadorias de Sdo
Paulo, as operagdes com ouro para
entrega efetiva encerraram-se em
Cz$ 716,00 o grama, 1,70% maior que
o fechamento de quarta-feira; os
confratos a futuro terminaram em
Cz$ 939,50 o para agosto
(4+0,86%), em Cz$ 1.428,00 o grama
para outubro (-0,16%) e em Cz$
2.022,89 o grama para dezembro

“caiu dos 145,95 ienes de

(-3,03%), nos contratos antigos. Na
Bolsa Mercantil e de Futuros, as
transacdes no mercado disponivel
fecharam em Cz$ 720,00 o grama,
com aumento de 2,72% sobre o
anterior; no mercado a futuro, as
operacoes terminaram cotadas em

811,00 o grama para agosto
(+2,40%), em Cz$ 955,00 o grama
para outubro (+2 33%) e em Cz$
1.170,00 o grama para dezembro
(+2 63%} Em Nova York, a “onga-
troy" (31,1 gramas de ouro) obteve
preco final de US$ 440,80, quantia
0,54% inferior & de quarta- feira.

CAMBIO

No cambio oficial, o délar esta
cotado para hoje a Cz$ 42,825 para
compra e Cz$ 43,039 para venda,
equivalente a uma minidesvaloriza-
¢do de 0,39% no dia. No cadmbio
negro, as operacdes com a moeda
norte-americana tiveram pregcos mé-
dios de Cz$ 51,00 para compra e Cz$
52,00 para venda, cotagdes respecti-
vameute 3,03% e 2,97% superiores a
do dia anterior.

No exterior, o délar obteve alta
frente as principais divisas estran-
geiras, apesar da pouca atividade dos
mercados europeus. Muitos correto-
res comentaram que ndo acreditam
numa tendéncia de queda da moeda a
curto prazo. Ao contréirio, se as altas
continuarem h& possibilidade dos
bancos centrais das grandes poténci-
as intervirem para frear uma oscila-
g:o expressiva no setor. Para eles, o

ixo movimento deveu-se & expecta-
tiva com os indicadores da ecommm
norte-americana, Ex: serdo d1
dos esta semana.

-feu'a
para 145,52 ienes ontem. Frank-
furt, a cotacao média oficial ficou em
1,8283 marcos, sem grande variacio
frente aos 1,8219 da ultima sessdo.

f pés-fixados
render a LBC durante o

Em Londres, a libra esterlina foi
negociada a 1,8115 délares, contra os
1,6165 délares do dia anterior.

OPEN

As taxas médias de financiamento
no “‘overnight’’, segundo informa
da Andima, ﬁcaram em 15 B&%ﬁg
més para LBCs e em 16,23% ao més
para titulos piiblicos (OTNs e LTNs).
Ontem, as negociacbes com OTNS no
mercado aberto somaram Cz§ 3§
bilhdes e as transa com LBCs
atingiram Cz$ 701 des. A EBC

.é
1
.%%
il
85

para agosto (-1 32%) em
.00 para setembro {venci
to onde ocorreu expressivo nii-
contratos —1.353 opera-
tivas

£ gsgga

20,26%, 36.22? e

CDB

Ontem, as taxas brutas dos CDBs
de sessenta dias para grandes lotes
(admadeCﬂlmilh&o)varmram
dos 14% aos 18% brutos ao ano para
titulos (acima do que

f
.*&

&
&

de
\aplicacéio) e de 120% até 180% brutos
a0 ano para os titulos prefixados. Em

24.06.87, a taxa referencial do Banco
Ceutralpara papéis prefixados situ-
ou-se em 7,83% ao més e as taxas
médias efetivas dos CDBs pés-fixa-
doemhseglmdoa Anbid, atingiu 15 42%
ao

_ Bolsas de Valores

| Indicadores




	



